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1 Bevezetés

Jelen dokumentum Zuglé kozlekedési koncepcidjanak részletes stratégiai kotete. A 2011-ben késziilt
felllvizsgalat eredményeire alapozva e stratégia célja, hogy meghatarozza Zuglé szamara a kévetkez6 évek
legfontosabb mobilitasi beavatkozasait. A kozlekedési koncepcié |étrejotte meghatarozd és tudatos
gondolkodas eredménye: felismerése annak, hogy a valtozd keretrendszer szilkségessé teszi egy
el6remutatd, a fenntarthatd varosi mobilitas céljait szolgalé dokumentum elkészitését.

A koncepcid id6tavja kettds: egyrészt tagabb kitekintéssel meghatarozza a 2020-ig (a kévetkezd unids
koltségvetési ciklus végéig) a ma ismert forraslehetéségek alapjan redlis zugldéi vonatkozasu
beavatkozdsokat, masrészt kijel6li a rovidtavon, 2014-ig megvaldsithatd fejlesztéseket.

Févarosi szinten is el6remutatd a kozlekedési koncepcié elkészitése. Zugld felismerte, hogy ha kézben
kivanja tartani mobilitasi folyamatait, ha szeretné befolydsolni a teriiletén megvaldsuld kozlekedési
projektek tartalmat és min6ségét, vagy érdekeltté kivan valni a sz{kilé forrasokbdl részesiilé jovébeli
kozlekedési beruhazasokban, akkor rendelkeznie kell a sajat hataskoreit érinté és azokon tulmutato
kozlekedési koncepcidval.

A kozlekedési koncepcio figyelembe veszi az Uj Integralt Varosfejlesztési Stratégia (IVS) kozlekedési
vonatkozasait, ajanlasait. Szintetizdlja a févarosi szinten el6készités elStt vagy alatt allg, illetve kivitelezési
szakaszban |év6 nagyprojektek zugldi vonatkozasait, azokat a szempontokat, amelyek mentén a keriilet
szdmdra fontos kapcsolddasokra érdemes figyelni. Attekinti a nagy léptéki, kozlekedési teriiletekhez
kapcsoléodd maganer6s varos- és ingatlanfejlesztési elképzeléseket és a vonatkozd fenntarthatdé varosi
mobilitasi igényeket. Javaslatokat fogalmaz meg a zugldi Iéptékben jelentds, illetve lokdlis mobilitasi
problémak kezelésére.

B

1. dbra: Lokalis és fovarosi kozlekedési problémak egyik keveredési pontja: a Nagy Lajos kiraly L'n:ja1

! Valamennyi fénykép a szerzék, Ekés Andrds, Gertheis Antal és Sipos Zsdfia felvételei (a kivételeket kiilon jelezziik)



Zugld belvaros-kozeli keriletként nem csekély részben olyan kozlekedési problémakkal kizd, amelyek
terlletileg, vagy 6nkormanyzati hataskoroket tekintve tulmutatnak a keriileten. Ennek ellenére ilyen jellegti
problémak (pl. atmené forgalom nagysaga, kozosségi kozlekedési infrastruktira leromlott allapota) napi
szinten érintik a zugléi lakossagot, igy a keriileti kozlekedési koncepcidnak foglalkoznia kell e szinttel is.

Az elmult években — ahogy a 2011-es koncepcid feliilvizsgdlata és az azt alatamasztd forgalmi adatok is
igazoltdk — jelentGsen atrendezd8dott Zugld bels6 és atmend forgalma. A févarosi nagyberuhazasok
forgalomkorlatozé épitési tevékenységei, a kedvez6tlen gazdasagi folyamatok okozta atrendezédés, a
magas Uzemanyagarak szamos ponton alakitottak at Zuglé forgalmi folyamatait, leginkdbb a csékkenés

iranydba. A teherforgalom és a tranzit gépjarm(forgalom Hungaria gy(ir(ir6l valé atkerilése az MO és az
M31 tengelyére, a Thokoly ut athajtdsi korldtozdsai Zugléban komoly forgalmi visszaesést eredményeztek.

2. abra: Thokoly ati pillanatkép: tranzititbdl élhetSbb, nyugodtabb féutvonal. Megérizhet6-e az értéke?

Ez a jellemzben a fenti folyamatok egylttesébdl eredd spontan egymdsra hatds olyan eredményt jelent,
amely sok nagyvéaros szamara soha el nem érheté mobilitasi jovGképekben fogalmazhaté meg. Budapest
esetében és Zuglé szdmara is fontos, hogy ezt a helyenként 15-30%-kal visszaesett kozuti forgalmat
eredményként tudja kezelni és mindent megtegyen ennek megtartasaért. Az atrendez6dott és visszaesett
kozati forgalom kivald alap Zugléban is a fenntarthatd varosi mobilitds cél- és eszkdzrendszerének

erdsitésére, a kornyezetbarat kdzlekedési mdédok és az azokat szolgald utfelliletek bévitésére.

E kérdésekben Zugldé a sajat teriiletén avatkozhat be kozvetleniil. Fontos azonban latnia — és erre a
koncepcié javaslatokat tesz —, hogy melyek azok a beavatkozasi pontok, amelyek a terilletén, vagy az
Onkormanyzat hatdskorén kiviliek, de elengedhetetlenek annak érdekében, hogy fenntarthatébb varosi
mobilitas és élhetSbb varosi kornyezet jellemezze Zugld j6véjét akdr mar az elkdvetkezé néhany évben is.
Ennek érdekében pedig szdamos olyan kozlekedési kérdésben kell a sajat feladatain is tulnyulva allast
foglalni, amelyek kozvetlenil visszahatnak a zugldiak életére, és keriileti szintrél gondosabb, a lokalis
problémakra inkabb valaszt adé megoldasokat szorgalmazhat, mint adott esetben a févarosi szint.
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3. abra: A kozlekedés-biztonsag az egyik olyan pont, amelyben Zuglé lokalisan is komoly eredményeket érhet el

1.1 A fenntarthato varosi mobilitasi tervek (SUMP) és zugloi vonatkozasuk

Zugld kozlekedésének fejlesztése jelentGsen tulmutat a kerilet hatarain és hataskoérein. Igaz ez terileti
értelemben, hiszen a kozlekedési problémak egy része nem Zugld kozigazgatasi hatarain belll keletkezik és
kezelhet§, és igaz funkcionadlisan is: az 6nkormanyzat csak a kdzlekedési beavatkozasok egy részéért felel6s
kozvetlenll. Ugyanakkor a teriiletileg vagy illetékesség szempontjabol részben, vagy egydltaldn nem
Zugldban keletkezé problémak és megoldasaik esetén is fontos, hogy a keriletnek, a keriilet vezetésének
legyen véleménye és megoldasi javaslata.

Minél tobb, Zugldt érinté problémara tud a kozlekedésfejlesztési koncepcid és egyéb agazati programok
révén a kerilet reagalni, vagy kezdeményez6ként fellépni, annal jobb érdekérvényesité tud lenni a
keriiletet érintS, de a kétszint(i dGnkormdnyzatisag és az egyéb érintettségek (allami, MAV, magan, stb.)
miatt Zuglo vezetését kozvetetten érint6 problémakra, vagy tervezési folyamatokra.

Zugld kozlekedési koncepcidja nem hagyomanyos problémamegoldo és javaslattevé dokumentum. Els6ként
Budapesten arra térekszik, hogy a lehet6ségekhez mérten a fenntarthaté varosi mobilitasi tervek (SUMP
— Sustainable Urban Mobility Plans) irdnyelveit és logikajat kovesse. A fenntarthaté varosi mobilitas-
tervezés mottdja az ,,emberkdzpontu tervezés”. A fenntarthatd varosi mobilitasi terv olyan stratégiai terv,
amely a jelenlegi tervezési gyakorlatra és szokdsokra épitve, az érintettek bevondsdval a jelen és a jové
valds mobilitasi igényeinek kielégitésére torekszik. Célja a varosi életmindség javitdsa a mobilitas
fejlesztésén és emberkdzponti megoldasainak alkalmazasan keresztil.
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4, abra: A fenntarthato varosi mobilitas-tervezés, az SUMP f6 dokumentumai’

A 2009-ben kiadott, A vdrosi mobilitds cselekvési terve ciml dokumentumban az Eurdpai Bizottsag a
fenntarthatd varosi mobilitasi tervek elterjedésének segitését javasolta uUtmutatok rendelkezésre
bocsatasaval, a j6 példdk megismertetésével, Osszehasonlitd elemzésekkel és a varosi kozlekedési
szakemberek tovdbbképzésével. A varosi mobilitds cselekvési tervére vonatkozé 2010. junius 24-i
véleményében az Eurdpai Unié Tanacsa leszogezi, hogy ,tdmogatja a vdrosok és vdrostérségek
fenntarthaté vdrosi mobilitdsi terveinek kidolgozdsdat [...] és bdtoritja a tervek kidolgozdsdat segité
kezdeményezéseket.”

5. dbra: A fenntarthaté varosi mobilitas elGsegitése Zuglonak is elemi érdeke a jovGben

2 . .
Forras: www.mobilityplans.eu



http://www.mobilityplans.eu/

Az Eurdpai Bizottsdg 2011 marciusdban adta ki kozlekedési Fehér konyvét Utiterv az egységes eurdpai
kézlekedési térség megvaldsitdsdhoz — Uton egy versenyképes és erSforrds-hatékony kézlekedési rendszer
felé (COM(2011) 144 végleges) cimmel. A Fehér konyv felveti az unids iranymutatasoknak megfeleld
nemzeti szabvdnyokra épul6 varosi mobilitasi tervek esetleges kotelezévé tételét bizonyos méretli varosok
esetében. Javasolja, hogy a regiondlis fejlesztési és kohézids alapok forrasaihoz vald hozzajutas feltétele
legyen egy érvényes, fliggetlen szerv dltal hitelesitett tanusitvany a varosi kdzlekedés teriiletén felmutatott
teljesitményrdl és annak fenntarthatdsagrol.

A fenntarthaté varosi mobilitasi tervek készitése soran a fenntarthatésag elvét a kozlekedési és mobilitasi
aspektuson tul is vizsgalni kell, kiilonds tekintettel a tdrsadalmi, gazdasagi, kdrnyezeti, intézményi és
szakmapolitikai szempontokra. A fenntarthatd varosi mobilitds-tervezési folyamat alapja, hogy megfelel6
stratégiai vizié megfogalmazasara keriljon sor, azaz legyen egy jovékép arrdl, hogy milyen legyen Zuglé 15-
20 év mulva, milyen szerepet toltson be a varos és térsége életében, hogyan hatdrozza meg arculatat
Budapest egyéb varosrészeihez és a varos egészének poziciéjahoz képest. A megfeleld jovSkép lehetbvé
teszi egy vilagos célrendszer megfogalmazasat, ami az az elképzelt valtozdsok iranyat egyértelmdvé teszi.

A fenntarthatd varosi mobilitasi tervek kidolgozasa és végrehajtasa folytonos tevékenység, amely tizenegy
egymasra épuls [épésbdl all. A folyamatot bemutatd dbra ezeket a |épéseket mutatja be logikai sorrendben.
A gyakorlatban ezek a |épések részben parhuzamosan is futhatnak, illetve visszacsatolasokra is szlikség van.

AZ SUMP ELEMEI ES TEVEKENYSEGEI
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2 Afeliilvizsgalat eredményei3

Zuglé 2001-ben késziilt kozlekedési koncepciéjanak feliilvizsgalata® — tulmutatva a szliken vett
felllvizsgalat keretein — részletes helyzetértékelést ad a kozosségi és kozuti kozlekedés, valamint a
kerékparozas és gyaloglds vonatkozasaban. Kitekintést nyult a keriileten tulmutaté kérdésekre, a
tervezett fejlesztésekre és a kozlekedési allapot ismertetésére. Fontos célja, hogy lathatéva valjanak a
kiilonboz6 szintl kozlekedési problémak, az egyes moddok kozotti fesziltségek, valamint a hidnyzé
infrastrukturalis elemek és szolgaltatasok. A dokumentumban bemutatott problémak és hidnyossagok,
kerileti és azon tulmutaté mobilitasi fesziiltségek kiértékelése alapot ad arra, hogy ra épiiljon a XIV.
keriilet uj kozlekedési koncepcidja, amely readlis valaszokat adhat a fejlesztési sziikségletekre a
forrasszlikében lévé 6nkormanyzatok és egyéb érintett koz- és maganszereplGk lehetdségei kozott.

2.1 Problémak

Zugld, mint Budapest egyik legvaltozatosabb és legvonzdébb varosrésze joval komolyabb kozlekedési
terhelést bonyolit le és visel el, mint ami a kozvetlen teriiletén generalddik. Ez részben a varosszoveten
belili elhelyezkedésébdl, részben az infrastrukturalis elemek helyzetébdl adodik. Jelentés mértékl egyéni
és kozosségi atmend forgalom és bizonyos mértékig a varost atszeld tranzit is Zugldn keresztil aramlik, igaz,
az MO0 és M31 ataddasa 6ta a korabbinal joval enyhébb mértékben. Az elkésziilt felmérések alapjan latszik,
hogy az egyes irdnyokban és Utvonalakon az egyéni, illetve kdzosségi kdzlekedés milyen kapacitasokkal és
milyen kihasznaltsaggal van jelen; latszanak a deficites, terhelt és az elmult idészakban fellélegzett
Utszakaszok is. Ez utébbiak talan a legnagyobb értéket jelentik (pl. Thokoly ut, Hungaria korat), amelyeken
a korabbiakhoz képest kisebb és eltéré Osszetétell kozuti forgalom jelent meg szamos gazdasagi,
kozlekedési és varosfejlesztési tényezé egyiittalldsdnak kdszonhetéen. Fontos, hogy Zuglé 6nmagat és
sajat kozlekedési jovoképét is poziciondlva képes legyen felismerni a kozlekedésében érzékelt
valtozasokat, azok értékeit, eredményeit pedig sikeriiljon megtartania.

3 Zuglo kozlekedési koncepcidjanak feliilvizsgalata. Varoskutatas Kft., 2011. alapjan

4 Zuglo kozlekedési koncepcidjanak fellilvizsgalata. Varoskutatas Kft., 2011.
Elfogadva Budapest Févéros XIV. Keriilet Zuglé Onkormanyzata Képvisel§-testiiletének 1005/2011. (IX.22.) sz. hatarozataval
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7. dbra: Az M3-as autdpalya bevezets szakasza, mint az egyik leginkabb atrendez6dott forgalmu sugariranya utvonal

2.1.1 AKkozosségi kozlekedési vizsgalatok osszefoglalasa

Zuglé kozosségi kozlekedése haldzati szinten nagy aranyban lefedett. Jellemzéek a tranzit iranyok,
amelyek a sugaras-gy(ir(is hdlézat f6bb tengelyein haladnak keresztiil, a XIV. keriletet is érintve. Sok a
gyljté-eloszté rendszeri halézati elem, csatlakozva valamely kotottpalyas, nagy kapacitasu
viszonylathoz. Ezek egy része Zugldn belil kozlekedik, egy részik viszont mas keriletek fel6l egy zugldi
végpontra hordja rd az utasokat. Bizonyos jaratok részben gyl(ijt6-eloszté szereplek, részben belvarosi
kapcsolatot is adnak, illetve léteznek kisebb forgalmu, zomében kertvarosias teriileteket feltard keriletkozi
jaratok.

A haldzati lefedettség az eltér6 karakter( viszonylatok esetén megfelel, ugyanakkor hasonlé karakter(i
varosrészekbdl eltéré eljutdsi lehetdségek és szolgaltatasi szinvonal biztositott. Bizonyos teriileteken és
iranyokban foghijas a kozosségi kozlekedés, a keriiletkozi kapcsolatok pedig némely iranyban szintén nem

megfelel6ek (pl. Rona utca, Rakospatak utca / Miskolci utca, Mogyorddi ut).

A vasuti kapcsolatok a keriiletet érint6 szamos vasutvonal ellenére gyengék. Ennek oka, hogy mindéssze
két megallo létezik, és azok is rossz allapotuak; az el6évarosi mellett tdvolsagi forgalmat is bonyolité Zugld
vasutallomas legaldbb a varosi kozosségi kozlekedés felé kapcsolatot biztosit, Rakosrendezdrdl viszont még
ez sem mondhaté el. A gyorsvasuti kapcsolatok (metrd, hév) jellemzéje, hogy sem a foldalatti (M1), sem a
kelet-nyugati metré (M2) nem tarja fel a varos bevezet6 utjainak torlédasérzékeny teriileteit. A metré és
a godollGi hév elszigeteltsége évtizedek 6ta komoly kozlekedési problémat jelent. A foldalatti esetén a

Mexikdi uti végallomas kornyezete jelenleg alacsony szinvonalu.

A varosi kotottpalyas halézat legnagyobb hidnyossaga a Belvaros és Ujpalota kozott kotottpalyas
kapcsolat a Thokoly at — Csomoéri Gt tengelyen; ennek megoldasa szikséges, de a 4-es metrd
meghosszabbitasanak bizonytalansdga miatt megvaldsulasi formajat tekintve nyitott. Szintén hidnyzik a
Nagy Lajos kiraly uti villamosvonal meghosszabbitasa a XIII. keriilet felé.

12
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8. dbra: A Bosnyak tér aktualis latképe. A majdani belvarosi kotottpalyasi kapcsolattal rendelkez6 varoskdzponti teriilet ma a
keriilet egyik legleromlottabb allapotu tere

A zugléi trolibusz- és autobusz-haldzat lefedettsége févarosi szinten jonak mondhatd, de vannak olyan
z6nak, amelyben a kiszolgalas alacsony mindségli, vagy a kozosségi kozlekedés eszkozei csak jelentds
ragyalogldssal érheték el.

A legfontosabb problémak (kozosségi kozlekedés)

— Kozosségi kozlekedéssel nem kielégitGen feltart teriletek (Rona utca sdvja, Rakospatak és
Miskolci utca savja, Mogyorddi Ut savja)

— Hidnyos akaddlymentesség mind jarmd, mind infrastruktura oldalrél

— A helyi és helykozi-tavolsagi autébuszok kozlekedését akaddlyozd torléddsok az M3 bevezetd
szakaszan, buszsav hianya a Szentmihalyi Ut és az Amerikai Ut kozott

— Kozosségi kozlekedést akadalyozd és veszélyeztet6, balesetveszélyes keresztez6dések
kedvezé6tlen kialakitas (Nagy Lajos kiraly utja) vagy tulterheltség (egyes nagyobb forgalmu
gy(jtéutak) miatt

— Tdlterhelt viszonylatok (1-1A villamos, 5-6s busz, 7-173 buszcsalad), esetenként végallomasi és
megalldhelyi teriiletek

— Vasuti kozlekedés varoson beliili forgalomra valé alkalmatlansaga (megallok hidnya), vasut és
varosi kozlekedés kapcsolati hianyai a Mexikdi Gtnal és Rakosrendezénél

— Leromlott infrastruktura (villamospalya, trolivezetékek és -valtok)

— Trolihdlézat kapcsolati hianyai

13



9. abra: A zugléi villamosvonalak jelentGs szerepet jatszanak a keriilet kozlekedésében

2.1.2 A kozuati kozlekedési vizsgalatok osszefoglalasa

Zuglé koézathalézatanak forgalmi terhelése csokkent az elmult években, amelynek kozvetlen okai a
megéplilt és atadott MO keleti szektor és M31 godollGi atkotés, valamint a teherforgalmi korlatozasok,

illetve a metréépitéshez kotédoé allomasfelszinek kézelében 1évé konstans lezarasok. Kozvetett okai a
parkolasi rendszer bizonyos mérték( atalakitasa (dijak emelkedése), a magas és trendszer(ien is emelkedd

benzinar, valamint a vilagpiaci véalsag okozta munkahelyi atrendez6dés és aktivitas-csokkenés (pl. az
épitGiparban). Ezeknek kdszonhetéen csokkent a keriletet terhel6 kordbbi nehéztehergépjarm-forgalom,
valamint csokkent a kerileten athalado tranzitforgalom is.

utszakasz Reggeli csucsora Forgalom- Délutani csucséra Forgalom-
(E/6/2irany) arany (%) (E/6/2irany) arany (%)

2006 2011 2011/2006 2006 2011 2011/2006
M3 bevezetd (BVSC-nél) 8200 5500 67% 7150 4300 60%
M3 bevezeté (Hermina uti 3100 2700 87% 3000 1900 63%
torkolatnal)
Thokaly at (Stefania ut) 2000 1400 70% 2250 850 38%

1. tablazat: Néhany utszakasz csticsorai kétiranyu forgalmanak valtozasa 2006-2011 k6zott. A M3 bevezetd esetében a
forgalomcs6kkenés oka elsGsorban a nehéz tehergépjarmiivek korlatozasa, a Thokély tton pedig a lezaras lezaras
kovetkezménye a reggeli csiicsraban 30%-os, délutani csiicséraban a tébb mint 60%-os forgalomcsokkenés

Az atmeneti forgalmi dtrendezédés és csdkkenés miatt annak az eredményei is atmenetiek, igy azokat meg
kell érteni, értékeire, annak megdrzésére figyelni kell.
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10. abra: A kozuti forgalom csokkenésének eredményei atmenetiek. Kar lenne visszaforditani

A keriilet kozuthaldzataban az egyik legnagyobb problémat a harantiranya kézathalézati elemek hianya
okozza. Sugdr irdnyban mintegy 20 forgalmi sav |ép be és 20 forgalmi sav Iép ki a keriiletbdl, ezzel szemben
hardnt irdnyban 16 sav lép be és csak 8 sav lép ki az M3 autdpdlya irdnydba. Hidnyoznak attorési pontok az
M3 autépdlya bevezet6 szakaszanal, valamint a Kérvasut sor mentén.

A kerilet életében a masik legnagyobb problémat a parkolas és az abbodl ad6doé fesziiltségek okozzak. Igaz
ez a lakossdagi, bizonyos terlleteken a kliens és a P+R parkolasra. Tobb terlileten halaszthatatlan a
beavatkozas. A parkolasi feszilltségek kezelésére megfontolandd parkoldsi 6vezetek kijeldlése, P+R parkoldk
|étesitése, valamint mélygarazsok és parkoldhazak épitése. Hianyzik a fizet6 ovezetek kijelolése és a nagy
jelent&ségli févarosi kozteriletek, sport- és kulturdlis létesitmények parkoldsi rendszerének atgondolt
megvaldsitasa.

A legfontosabb problémak (kozut)
— Gylirirdanya kapcsolatok hianya a XlII. kerilet felé (Szegedi ut, Korvasuti korut)
— Nagy Lajos kiraly utja kedvezétlen, konfliktusos keresztmetszeti elrendezése
— Kielégitetlen, szabalyozatlan lakossagi és P+R jellegl parkolasi igények

— A forgalom és a kapacitasok (kereslet és kinalat) aranya a korabbihoz képest egyenletesebb,
igy bizonyos helyeken kapacitas tobblet jelentkezik, és vonzébb athaladast jelent a kerlleten
belli tranzit kozlekedés szamara

— M3 intelligens buszsav hianya, mint forgalombefolyasold stratégiai elem

— Erzsébet kirdlyné utja profiljanak problémai a villamosmegallok és csomdpontok térségében
— Jelentds a kisebb kapacitdsu, kertvarosi harantolé féutvonalak atmené forgalma

— Az eredmények atmenetiek, stratégia és tudatos tervezés nélkiliek

— Megmaradtak balesetveszélyes csomdpontok, atkelGhelyek

— JelentGs az oktatasi, nevelési intézmények el6tti id6szakos torlddas, tulparkolds, szabalytalan
megallas, varakozas, ki- és beszallas
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2.1.3 A Kkerékparos és gyalogos kozlekedés 6sszegzo értékelése

Az elmult években a kerékparosforgalom jelent6s novekedésnek indult Budapesten. A noévekedés
elsGsorban a hivatasforgalomban volt robbanasszer(i. Zugléban mind a helyi, mind az 4tmend forgalom
jelentGs, és a rekreacios célpontok és Utvonalak is fontosak.

A keriletet érint6, kifejezetten kerékparos kozlekedés céljabol épitett infrastrukturdlis elemek nem
szamosak. A régebben kialakitott, a kézuttdl elvalasztott, jellemz6en a gyalogjarda terhére kijel6lt
kerékparutak szamos problémat hordoznak magukban. A legveszélyesebbek a koézutakkal vald
keresztezddések, de hasonld konfliktusok alakulnak ki a gyalogosokkal is. A karbantartds hianya gyakran
sulyosbitja a helyzetet. Az elmult évek legjelentGsebb Uj haldzati eleme a korabbiakkal szemben a kozuti
forgalommal integraltan megvaldsitott Thokaoly uti Utvonal.

A kerékpdaros f6haldzatbdl szdmos fontos szakasz hianyzik, és a meglévé szakaszok is csak részben
alkotnak Osszefiiggé rendszert. A haldzat legfontosabb hidnyossagai a Rakosrendezd teriiletén valo

atvezetések, valamint a fontosabb féutvonalak (Thokoly ut, Csémori at, Mogyorddi Ut, Rona utca, Nagy
Lajos kiraly utja) hianyzé szakaszai.

A f6halozat mellett a kerékparosbarat koézlekedési halézat fontos része a teljes utcahaldzat
kerékparosbaratta tétele. A 2010-es KRESZ-mddositas tobb Uj lehetGséget nyitott erre, azonban ezeknek a
megoldasoknak az alkalmazasa Zugléban gyerekcipében jar.

A kerékpartarolas lehetGségei jelenleg meglehetdsen korlatozottak a keriiletben mind az intézményeknél,
mind a kdzosségi kozlekedés megalldinal.

A gyalogos kapcsolatok szempontjdbdl is problémat jelent a vasutvonalak elvalaszté hatasa. A vasuthoz
hasonld, nehezen athatolhaté akadalyt jelentenek gyalogos szempontbdl a forgalmasabb féutvonalak is.
A keriilet egyes lakdovezeteiben csillapitott z6ndk vannak kijelolve, amelyek segitik a biztonsagos
gyalogos kozlekedést. Mas, a gyalogos kozlekedést segité megoldasok nem elterjedtek. Problémat jelent
az utburkolati jelek, igy a kijelolt gyalogatkelGhelyek felfestésének elhanyagoltsaga. Az
akadalymentesités sokhelyiitt nem megoldott.

A legfontosabb problémak (kerékparos és gyalogos)

— Kerékparos f6halézat meglévé elemeinek kedvezétlen kialakitasa és karbantartashianya
— Kerékparos f6haldzat hianyzo elemei

— Altaldnos Uthalézat kerékparozasra alkalmassa tételének hianya

— Kerékpartdrolas, kerékparkolcsonzés lehetdségeinek hianya

— Vasuton (féként Rakosrendezd, korvasut, részben ceglédi vasut) vald atjutds elégtelen
lehetGsége (gyalogos és kerékparos szempontbdl is); féutakon vald atjutas nehézségei

— Kozteruletek és keresztez6dések gyalogosbarat kialakitasanak hianya

— Kozteruletek akadalymentesitésének elégtelen szintje
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2.2 Akozlekedési koncepcio alapelvei és értékrendje

A 2011-es feliilvizsgalat megfogalmazta, hogy milyen alapelvek mentén érdemes megalkotni Zuglé uj
kézlekedési koncepcidjat. Javaslatot tett arra, hogy Zugldé redlis lehetGségeit (kiils6 és sajat
finanszirozhatésdg) figyelembe véve milyen értékrendet célszerli képviselni az Uj koncepcid
megalkotdsakor. A f6bb szempontokat az aldbbiakban mutatjuk be.

A feliilvizsgdlat nyoman megsziilet6 Uj kozlekedési koncepcidnak vilagos, letisztult, korszer(i kozlekedés- és
varosfejlesztési szemléleten kell alapulnia. Figyelembe kell venni a vérosfejlesztés eurdpai Iéptékben
megvaltozoban |év6é irdnyait és budapesti szempontrendszereket, kotottségeket, lehetGségeket. A
kozlekedési koncepcidval szembeni legfontosabb elvarasok az alabbiak:

— Valés igényekbdl kell kiindulni, és valds problémakra kell valaszt adni, figyelembe véve az
intézményi kereteket és forraslehet&ségeket.

— A szliken vett keriileti szemléleten tullépve Osszvarosi szintr6l megkozelitve kell Zuglé kozlekedési
problémaira valaszokat keresni, a lokalis szempontokat is tdgabb keretbe kell helyezni.

— Innovativ, el6remutaté megkozelitést kell alkalmazni (a korszerl eurépai varos- és
kozlekedésfejlesztés és —tervezés elvein keresztiil bemutatni Zuglé mobilitasi jovéképét).

— Figyelembe kell venni a szemléletbeli valtozasokat az egyes kozlekedési agak priorizalasanal
(fenntarthatdsag, lagy kozlekedési modok, elé6nyben részesitések szempontrendszere, stb.)

— Zugld nagyobb léptékii kozlekedési problémait és azok megoldasat pedig megfelel6 févarosi és
allami (tulajdonosi, megrendeldi, szolgaltatéi) szinteken is kezelni kell, térekedve a minden fél
szamara elfogadhaté megoldasokra.

— A kozlekedési koncepcidnak jelent6s mértékben atjarhaténak kell lennie a keriilet varosfejlesztési
stratégiajdval, azaz meg kell taldlni a kdzlekedés- és varosfejlesztés kapcsolatait, a két modell kozti
harmoniat.

— Konkrét intézkedéseket kell megalapozni, amelyekben vildgosan megjelennek az egyes
intézkedések felelSsei (keriilet, févaros, BKK, BKV, MAV, NIF stb.) és a keriileti dnkormanyzat
lehetséges szerepe (megvaldsitas, partnerség, cselekvési terv stb.)

— Meg kell nyitni a lehetGséget itthon ujszerl, de mashol mar sikerrel mi{ik6dé forgalomtechnikai
megoldasok alkalmazasara.

— Valaszt kell adni az évtizedes tervek megvaldsitasara, modositasara, vagy rendszerbdl torlésére
is, azaz a nyitott nagyberuhazasok terén egyértelm( megfogalmazasokra és 0Ossz-agazati
szemléleten alapuld dontésekre lesz szlikség (pl. 4-es metrd kérdése, Szegedi Ut - Nagy Lajos kiraly
Utja, foldalatti hosszabbitas, 2-es metré — godollGi hév 6sszekotés, stb.).

— Gyakorlatban hasznalhaté dokumentum kell, hogy szlilessen, amely mind kerileti, mind févarosi
szinten alkalmas a zugldi kozlekedéssel kapcsolatos célok és intézkedések képviseletére.

— Minimalizalni kell az 4j, részben nem beldthaté kovetkezményekkel jaré problémak generdlasat
(pl. kozuti kapacitasbévités nyoman igényndvekedés, majd kielégithetetlenségének
bekovetkezése).

Mindezek figyelembe vételével egy korszer(i, eléremutatd, de a realitdsokra épité koncepcid sziilethet,
el6segitve Zugld mobilitasi helyzetének fejl6dését.
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2.3 Tervezési kornyezet

2.3.1 AKkozlekedést meghatarozoé globalis folyamatok

Az elmult évek nemzetkozi és hazai gazdasagi folyamatai ravildgitanak arra, hogy a kozlekedési, ezen beliil
is kiilonésen a kozosségi kézlekedési rendszerek fenntarthatdsaga, fejlesztése egyre nagyobb kihivasok
elé dllitja az ellatasért felel6s megrendelGket, valamint kozvetetten a szolgaltatokat és tulajdonosaikat. A
sz(ikul6 koltségvetési forrdsok, a maganfejlesztések valsag okozta elhlizdddsa, elmaraddsa és a hozzajuk
kapcsolt  fejlesztések tolddasa éles ellentétben adllnak a meglévé rendszerek  krénikus
alulfinanszirozottsagaval és a névekvé mingségi elvarasokkal. Felvet6dik a kérdés, hogy realis-e tovabbra is
napirenden tartani azokat a nagy lépték( fejlesztéseket, amelyek legalabb egy évtizede napirenden vannak,
de finanszirozhatésaguk nem beldthaté? Hogyan koncentrdlanddk a sz(ikos forrasok a févarosi és kerileti
|éptékli kozlekedési feladatok terén?

11. abra: Rakosrendez6 teljes funkcidvaltasa évtizedek 6ta hizodo elképzelés. Realis-e a kovetkez6 években a teriilet
benépesiilésének megvaldsulasa?

Az elmult évek soran jelent6s trendvaltasok érzékelhet6ek a févaros kozlekedésében. A korabban
rendszeres és Zuglot kiemelten érint6 forgalmi torlédasok mértéke id6ben és térben is csdkkent. A 2011-es
feltlvizsgalat kimutatta, hogy a f6haldzati elemeken milyen mértékben csokkent a kdzuti forgalom. Ennek
lathaté eredményei mogott nagyon jelentds okok, folyamatok allnak. Zugld esetében a f6 okok az aldbbiak:

e A gazdasagi valsag elhuzédasa és a kapcsolddd munkahelyi atrendez6dés, egyes agazatok
visszaesése okozta forgalomcsokkenés

e Az lizemanyagdrak emelkedése és konstans magas piaci arak okozta csdkkend jarmihasznalat,
valamint a parkolasi dijak 2008-2009-es emelése okozta visszaesés (Zugld tranzitforgalmaban)

e A belvarosi nagyprojektek és egymdsra csuiszé beruhazasok okozta forgalmi atrendezédés és a
belvarosi tranzitforgalom csokkenése (M4 allomasfelszinek, mint neuralgikus pontok, hidak lezarasa
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és felljitasa, budai fégy(jté épitése, Budapest Szive épitése és kdvetkezményeképp a csokkend
kozuati kapacitasok)

o Thokoly ut évek ota tartd lezardsa okozta tranzit és belvéros iranyu forgalom atrendezédése okozta
visszaesés

e A teherforgalmi stratégia és a célforgalmas Ovezetek rendszerének megvaldsitasa, a tranzit
teherforgalom varoshataron kiviilre (M0-asra és M31-esre) helyezése

A kozati kozlekedés el6re nem vart, szerencsés visszaesését a kozosségi kozlekedés képtelen volt
versenyképes szolgaltatas nyujtasaval az utasok megnyerésére jelent6s mértékben felhasznalni. A
koz0sségi kozlekedési infrastruktura és jarmdipark allapota az elmult években — a varos tobbi részéhez
hasonléan — Zugléban is tovabb amortizdlédott (autdbuszok atlagéletkora, foldalatti, hév és
villamosvonalak palyadllapota, stb.). Az egyéni kdzlekedés lathatd atrendez6dése mellett tehat a kdzosségi
kozlekedés nem tudott jelentGsen jobb pozicidba keriilni. Er6s6dott viszont a kerékparos kézlekedés, a
haszndlat aranya a kozlekedési dgak munkamegosztasaban éves szinten 1-2 szdzalékponttal n6, ami komoly
el6relépés.

12. dbra: A kerékparos kozlekedés részaranya megnétt, a kozosségi kozlekedés eszkdzparkja pedig évrol-évre elavultabb

A nemzetkozi gyakorlat és az eurdpai nagyvarosok példdi az utdbbi 3-4 évben egyre inkdbb a fenntarthaté
varosi mobilitds megvaldsitasara torekednek. Forras- és tudatossag oldalarél is egyre er6sebb igény van az
élhetd varosi mobilitdas megteremtésére, a varos- és kozlekedésfejlesztés fenntarthaté Gsszhangjanak
elérésére. ElGtérbe keriilnek azok a kérnyezetbarat kdzlekedési modok (gyalogos kozlekedés, kerékparozas)
és az azokhoz sziikséges felliletek innovativabb kialakitasai.

Zugld, mint a févaros tobb mint 120 000 f6s, belvaros-kozeli kerilete kdzlekedési, mobilitasi értelemben
mérete és lakossdgszama ellenére is nehezen értelmezhetd 6nallé entitdsként. A kertvarosi lakdterileteken
és a magas intenzitasu lakotelepek belsd teriletein kivil szinte minden kozlekedési vonatkozasban fligg a
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kornyezetétbl, a szomszédos keriiletek kozlekedési rendszerétdl, az orszdgos haldzat elemeit6l — kdzosségi
és egyéni kozlekedésben egyarant.

Eppen ezért a Zuglé kdzlekedésével kapcsolatos gondolkodas és a kozlekedési koncepcié megalkotasanak
folyamata is tul kell 1épjen a kerilet kozigazgatdsi hatarain. A koncepcionak foglalkoznia kell a Zuglén
ativelS, vagy a keriileti 6nkormanyzat feladatain és hataskorein, vagy épp a teriletén is tulmutaté
kérdésekkel, mivel csak igy tud a sajat érdekében a nagy léptékii kozlekedési kérdésekben megfelelGen
lobbizni, vagy sajat igényeit e kérdésekben alatdmaszthatéan megfogalmazni. Legaldabb ilyen fontos a
kerilet hataskorei és feladatai kozé tartozd, Zuglé belsé mindennapjait, mobilitasi problémait feltard és
azokra valaszokat adé intézkedések megfogalmazasa is. Ez utdbbiak adjdk meg a lokalis tennivaldkat, illetve
alakitjadk ki Zugld belsé kozlekedési feladatait a nagyobb Iéptékl, Onmagdn tulmutaté mobilitasi
folyamatokhoz és projektekhez képest.

2.3.2 Finanszirozasi keretek

Jelen piaci kornyezetben barmilyen el6remutatdé mobilitasi megolddsok is fogalmazdédnak meg, a
legfontosabb feltétel a forrasok rendelkezésre alldsdnak kérdése. Az utdbbi évek gazdasagi és kozlekedés-
gazdasagi folyamatai jol mutatjak, hogy jelentds kozlekedési beruhdzasok legfeljebb unids forrasbol
remélhet6k. FGvarosi és kerileti sajat finanszirozdsu beruhazasok elsGsorban a meglévé infrastruktira-
vagyon megujitdsat, vagy az amortizacios névekmény leklizdését eredményezik. Csokkend forrasok mellett
egyre tobb az elhuzédd, elmaradd kozosségi beruhazas (pl. kozutak feldjitdsa), igy a kozOsségi
infrastruktira vagyonban egyre nagyobb szakadék képzédhet a valds igények és a lehet6ségek kozott.
Masképp fogalmazva, zugldi megkdzelitésben, a rendelkezésre allé forrdsokat nagyon jol kell fékuszalni
ahhoz a kerilet kompetencidjaba tartozé beruhazasok esetén, hogy hasznosulasuk a leghatékonyabb
lehessen. A forrasok szlikossége a beruhazasok és fenntartasi tipusu beavatkozasok athangsulyozasat teszi
szlikségessé a kovetkez6 években.

13. dbra: A kozutak felajitasa soran is fontos az innovativ forgalomcsillapité megoldasok alkalmazasa

Fontos, hogy a realitdsokhoz igazitott tervek legyenek (lemondva akar, vagy id6ben kitolva bizonyos, évek,
évtizedek Ota lebegtetett beruhdzasokat), viszont a megvaldsithatd, pénzigyileg finanszirozhatd
fejlesztésekre minden szikséges terv, elGkészités dlljon rendelkezésre, hogy gyorsan indithatd és realisan
megvaldsithatd projektek az el6készitettség hidnya miatt ne essen ki a rendszerbél. Ennek kulcsa a valés
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igényekre redlis valaszokat add, mobilitdsi értelemben is hatékony megoldasokra torekvd
kozlekedéstervezés és megvaldsitas. Jelen koncepcid ennek fényében probal redlis és az egyes felelGsségi
koroknek (EU, févaros, keriilet, stb.) megfelel6éen megosztott intézkedéseket megfogalmazni, vagy
kimondani bizonyos beruhazasokrél, évtizedes tervekrél, ha azok megvaldsithatdsaga jelen gazdasagi
koérnyezetben nem, vagy csak léptékvaltassal redlis.

A forrasoldalt a kovetkezd fé6bb paraméterek hatarozzak meg az elkdvetkezd években:

e A hazai forrasok szilikosek az elhizédd gazdasagi valsag és a lassu gazdasagi novekedés, vagy
stagndlds-kozeli helyzet miatt. Kozlekedési teriileten a meglévé infrastruktira fenntartasa és
szinten tartdsa is tobb forrast igényelne a rendelkezésre allokhoz képest, igy allami, févarosi,
kerileti forrasbol nagyobb beruhazas 2020-ig nem valdszin(.

e Nagy volumenl( fejlesztések 2020-ig elsGsorban unids forrasbél lehetségesek, de Zugld szamara
kulcsfontossaguak. Ennek lehetdségei:

0 KOZOP: varhatdan tovabbra is lesz, de sz(ikiil 2014-t8l. A NIF és a BKK el6készités alatt allo
projektjei varhatéan a rendelkezésre allé forrasnal 6sszesen nagyobb igényt tamasztanak,
igy fontos, hogy a zugldi érintettségli projektek el6térbe keriiljenek.

O ROP: K6zép-Magyarorszagon minimalis lesz, a kdzlekedési forrasainak allokdacids tervei még
nem ismertek.

e Maganforrasok nagyobb volumen(i bevonhatésaga néhany nagyobb, j6 adottsagiu fejlesztési
terliletre korlatozddik, de az ingatlanpiac vélsaga miatt elhl(z6dd, atliitemezésre kerlld
fejlesztéseket eredményez. Fontos, hogy 0sszvarosi szinten a kozlekedési létesitmények kdzelében
befektet6k Zuglét attraktivnak és kiszamithatonak taldljak. Zugléd pedig jelent6s mértékben
kapcsolddhat tovabbi, lokalis kozlekedési és kozterlleti, varosfejlesztési beavatkozasokkal a
maganerds fejlesztésekhez (pl. MUNDO — Zuglo Keriletkdzpont; Mexikoéi ut, foldalatti allomas).

Felismerve a févarosi forrasok és lehet6ségek szlikosségét, a BKK fellilvizsgdlja Budapest Kozlekedési
Rendszerének Fejlesztési Tervét (BKRFT), kimondva, hogy 2020-ig sajat forrasbdl nagy beruhdzas varhatdéan
nem lesz, az unids forrdsokat pedig a koltséghatékony és elsGsorban a meglévd infrastruktira megujitasat
szolgdlé projektekre kivdnja koncentrdlni. A vdros mdkodtetéséhez és a kozlekedési szektor
fenntarthatdsagahoz tobbletforrasok és Ujszer( finanszirozasi lehetGségek sziikségesek, amelyek részben az
allami szerepvallalds atrendezddését, kozosségi kozlekedésbdl vald csokkend részvétel potlasat kell, hogy
biztositsak. Ezen forrasok feltarasa j6 ideje folyamatban van, de févarosi szinten, az eredmények terén
gyakran eseti, ad hoc megoldasok, kevéssé redlis forgatokényvek latnak napvildgot. Hidnyzik a
rendszerszintl, kiszamithatd, a keriiletek és a févaros szamdra, valamint allami oldalrél is megnyugtatd
megoldasok integralasa. F6varosi oldalon egyértelmiien megfogalmazott prioritas a kozosségi kozlekedésre
vald 6sszpontositas, ezért nagyobb léptéki kozuti beruhazas a kévetkez6 idGszakban nem lesz.

Fentiekbdl adéddan a keriiletnek — az unids forrdsok megszerezhetdségén tul — a szamara fontos orszagos
és févarosi projektek Zuglénak kedvez6 megolddsaiért kell lobbiznia, valamint a sajat forrasbdl
megvaldsithatd, kisebb, de a keriletben él6k kozérzetét érezhet6en javitd intézkedésekre kell
koncentralnia. llyen elemekbdl allhat 6ssze az a ,, Quick win” (gyors eredményeket felmutatd) projektek
rendszere, amelyek a koncepcié értelmében is rovid tavd, lathaté eredményeket jelenthetnek.
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2.3.3 AKeriilettdl fiiggetlen szereplok fejlesztései

Zugld azon szerencsés févarosi keriletek egyike, amelyet a jelent6sen lecsokkent fejlesztési forrasok
mellett is a Budapesti Kozlekedési Kozpont (BKK), illetve a Nemzeti Infrastruktira Fejleszté (NIF) a
kozlekedési nagyprojektjei kapcsan érinteni fog. El6bbi A f6varosi villamoshdlézat és trolibuszhaldzat
egységes fejlesztési koncepcidja, Az M2 metrd és a GodolISi HEV dsszekotése, valamint Az M1 Millenniumi
Foldalatti Vasut korszer(isitése és meghosszabbitdsa tdrgydban kiirdsra keril6 megvaldsithatdsagi
tanulmanyok kapcsan érinti Zuglét. Utdbbi pedig a Nyugati pu. csatlakozé vonalszakaszainak elGvarosi célu
fejlesztése révén érinti a keriletet. Aktiv projektek kozil pedig a 4-es metrd kdzvetetten, az 1-es és 3-as
villamosok fejlesztése kozvetleniil érinti Zuglot.

E projektek jellemzGen évek, esetenként évtizedek Ota ismert elképzeléseket valésitandnak meg, komoly
infrastrukturalis problémékat és sziikségleteket oldananak meg. Ujszer(i, vagy épp évtizedes
megkozelitéstdl fliggetlendl is olyan referencia pontokat jelentenek Zuglé szamara, amelyekhez
kapcsolddva a sajat fejlesztéseit, varos- és kozlekedésfejlesztési elképzeléseit igazitani tudja. Masfeldl
lehetdség nyilik ezen, févarosi és orszdgos projektek zugléi érdekekhez igazitasara, vagy a zugldi érdekek
hatékonyabb érdekérvényesitésére, amennyiben a keriilet formalis és informalis férumokon keresztil
sikeresen tud lobbizni és javaslatait beépittetni.

2.3.3.1 Folyamatban lévé beruhdzdsok

Az alabbi felsorolas ismerteti a jelenleg el6készités, vagy kivitelezés szintjén folyamatban Iévs, Zuglot
terlletileg, vagy hatasaban érint6é projekteket. Ezek hatdsaival és tartalmi vonatkozasaival az egyes
intézkedések, valamint a 2011-es fellilvizsgalati anyag részleteiben foglalkozik.

e 4-es metrd (BKV, DBR)

e 1-esés 3-as villamos fejlesztése (BKK)

o bubi—kerékparos kozosségi kozlekedési rendszer (BKK)

e FUTAR (Forgalomiranyitasi és UtasTAjékoztatasi Rendszer) (BKK)

e Uj busziizemeltetési modell (BKK)

e Arkad 2 (magan)

14. abra: A 3-as villamos vonalanak felujitasa évtizedes infrastrukturalis elmaradasokat hivatott pétolni
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2.3.3.2 Elokészités alatt dllo beruhdzdsok

e Nyugati pu. csatlakozé vonalszakaszainak el6varosi céli fejlesztése — I/a Gtem: Nyugati (kiz.)-
Rakospalota — Ujpest (bez.) vonalszakasz és Vac allomas fejlesztése (NIF)

e Nyugati pu. csatlakozé vonalszakaszainak el6varosi céli fejlesztése — I/b Utem: Nyugati pu.
fejlesztése (NIF)

e Bp. Nyugati pu. — Esztergom vasutvonal Il. Gtem (NIF)

e Villamos és trolibusz jarm(beszerzési projekt (BKK)

o AfGvarosi villamoshalézat és trolibuszhaldzat egységes fejlesztési koncepcidja (BKK)
e Az M1 Millenniumi Féldalatti Vasut korszer(sitése és meghosszabbitdsa (BKK)

e Az M2 metré és a Godollsi HEV dsszekotése (BKK)

e Behaijtasi dij

e Mundo — Zugld Kertletkdzpont (magan)

e Mexikdi ut (magdn)

e Uj nemzeti stadion (allami)

e MuzeumlLiget (allami)
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3 Célmeghatarozas

3.1 Jovokép meghatarozasa

A jov6kép meghatarozasa a fenntarthaté varosi mobilitasi terv egyik sarokkove. Ebben fogalmazédik meg
Iényegre torGen, hogy milyen keriletben szeretnénk élni, a kerilet milyen irdnyba kivan fejlédni a jov6ben.
Ez az alapja a célrendszer meghatdrozasanak: a céloknak a jovGkép elérését kell szolgalniuk.

Zugld jovEképét a kidolgozas alatt allé Integralt Varosfejlesztési Stratégia hatarozza meg. Az IVS munkakozi
valtozatdban megfogalmazott javaslat szerint az atfogé cél egy ma és holnap is élhetd, azaz jelentGs
megtarto- és vonzerdvel rendelkez6 Zuglo.

,A helyzetfeltardsban részletesen bemutatott adottsdgokkal rendelkezé keriilet fejlesztésének kiemelt, dtfogd célja a
Ma és Holnap is élhetd, azaz jelentGs megtarto- és vonzerdvel rendelkezé Zuglé, mely

Budapest pesti részének legélhetébb keriilete, melyben

. a magasan képzett lakossdg és elsésorban a modern szolgdltatdasok, K+F és a kultur-ipar teriiletén dolgozd, helyi
lakosokat foglalkoztatd vdllalatok hosszutdvon fenntarthatdo minéségi kérnyezetben és kériilmények kézétt
élnek, dolgoznak, gazdagodnak.

e Az d6nkormdnyzat minéségi szolgdltatdsok nydujtdsdval garantdlja ennek feltételrendszerét, a szolgdltatdsok
alapelve az egyenlé esélyii hozzdférés és a tarsadalmi szolidaritds.

e Avdrosrész élhetdségét az nkormdnyzat / lakossdg / civil szféra / vidllalatok kézétti kélcsénés kommunikdciéval
tdmogatott, aktiv lokdlpatriotizmusbdl fakado tdrsadalmi felelésség- és feladatvallalds is elGsegiti.

e Az élhetd keriilet versenyképes, vonzza a fiatal, magasan képzett lakosokat és a kreativitdsra, kutato, pro-aktiv
szellemiségre épité vallalkozdsokat, melyek gazdagitjdk az 6nkormdnyzatot és a kerdiletet.”

Az IVS-hez illeszkedve a Kozlekedési koncepcidnak és az abbdl levezethets intézkedéseknek is Zuglo
élhetGségét, tag értelemben vett — gazdasagi, tarsadalmi és kdrnyezeti — fenntarthatdsagat kell szolgalnia.
A koncepcio atfogo célja a kovetkez6képpen fogalmazhaté meg:

A koncepcio célja egy fenntarthatd, esélyegyenlo,
biztonsdgos, minéségi mobilitasi rendszer megteremtése,

amely hozzdjarul Zuglo élhetéségének erdsitéséhez.
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3.2 Prioritasok kijeldlése

A vizid meghatdrozza a kerilet elérni kivant jovGbeli allapotdt. Ennek elérése érdekében konkrét célokat
kell meghatdarozni, amelyek elérésével a kivant iranyba fejlédhet a keriilet mobilitasi rendszere. A koncepcio
célrendszere a jovOképnek alarendelve, a helyzetfeltaras soran azonositott problémakra fokuszalva
alakult ki.

A 6 célok alcélokra bomlanak tovabb. A célrendszer azonban nem mereven hierarchikus: egyes alcélok
(illetve a hozzajuk kapcsolt intézkedések) egyszerre tobb magasabb rend(i célt is szolgalhatnak.

3.2.1 Célok
1. Zuglé kiils6 elérhetoségének javitasa az &tmend gépjarmiiforgalom mérséklése mellett

1.1. Kiils6 kozosségi kozlekedési kapcsolatok fejlesztése — a fejlesztési nagyprojektek és
nagyberuhazasok mdszaki tartalmanak befolyasolasaval és hozzajuk kapcsolddo intézkedésekkel

1.2. Kiils6é kozuti kapcsolatok athangsulyozdsa — a fejlesztési nagyprojektek mdszaki tartalmanak
befolyasolasaval

1.3. F6haldzati elemek keresztmetszetének felllvizsgalata a fenntarthato kézlekedési mdédok elényben
részesitése érdekében

1.4. Az intermodalitas szerepének erdsitése, a varosi atszalldpontok minGségi megujitasa
2. Zugld belso6 elérhetdségének javitasa a fenntarthaté kozlekedési modok el6nyben részesitésével
2.1. Parkolasi koncepcié kidolgozasa
2.2. Lakdovezetek élhetSségének és elérhet8ségének javitasa
2.3. Intézmények, szolgaltatdsok elérhetéségének javitdsa
2.4. Fejlesztési teriletek fenntarthatod kdzlekedési kapcsolatainak biztositdsa
3. Komfortos és biztonsagos mobilitas lehetGségének biztositasa mindenkinek
3.1. Utak, jardak, kozlekedési felliletek fejlesztése, izemeltetési feltételek biztositdsa
3.2. Kozlekedésbiztonsag fokozasa, innovativ forgalomtechnikai megolddsok alkalmazasa
3.3. Kozlekedési eszkdzok és felliletek komplex akadalymentesitése
4. Mobilitastudatossag erdsitése a helyi k6zosségben
4.1. Mobilitasi szemléletformalas, oktatas, nevelés
4.2. Mobilitasi folyamatok és dontések tdmogatasa ITS elemekkel

4.3. Kornyezetbarat kdzlekedési mdédok hasznalatanak 6szténzése innovativ megolddsokkal

3.2.2 Horizontdlis szempontok

Az élhetGség és a fenntarthatdsag alapelvei — mint az IVS-ben megfogalmazott jovékép f6 elemei — az
egész célrendszert athatjak. A célrendszerben szintén nem kiilén elemként, hanem a teljes célrendszeren
ativel6 szempontként jelenik meg a megfelel§ (itemezés, ezen bellil a gyors eredményre vezetd (,quick
win”) elemek jelenléte.
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4 Intézkedési terv - Zuglot érinté fejlesztések és innovativ megoldasok
rendszere

4.1 A célokat szolgalo intézkedések, intézkedéscsomagok kidolgozasa

A megfelel6 intézkedések, intézkedéscsomagok kivalasztasa a fenntarthatd varosi mobilitasi terv
megvaldsulasanak kulcstényezbje, mivel csak gondosan kivalasztott és megvaldsitott intézkedésekkel
érhetdk el a kitiizott célok.

A megvaldsitandd intézkedések kivalasztasa az érdekeltekkel valé egyeztetés alapjan, mas varosok és
kerilletek tapasztalatait felhaszndlva, a koltséghatékonysag elvének érvényesiilésével kell torténjen.
Torekedni kell a tobb intézkedés egylttes alkalmazdsabdl fakadd szinergiak kiaknazasara.

Az intézkedések fontos jellemzéi a felelGsségi és hataskorok, illetve a beruhazasi és Gizemeltetési koltségek,
valamint esetleges bevételek; a lehet6ségekhez mérten ezeket is bemutatjuk. Az intézkedések rendszere
koveti a célok hierarchidjat és strukturajat.

1. Zuglé kiilso elérhet6ségének javitasa az atmend gépjarmiiforgalom mérséklése mellett

1.1. Kiilsé kézosségi kozlekedési kapcsolatok fejlesztése - a fejlesztési nagyprojektek és
nagyberuhdzdasok miiszaki tartalmdnak befolydsolasdval és hozzdjuk kapcsolédo
intézkedésekkel

Intézkedés cime 1.1.1. Az M2 metré6 és a Go6dollsi HEV osszekotése és rakoskereszturi

szarnyvonal kiépitése

Indokoltsag Az M2 metré és a Godollsi HEV 6sszekdtése, valamint a rakoskereszturi szarnyvonal
kiépitése nyoman gyors, kényelmes és atszallasmentes belvarosi kapcsolatot kapnak
a hév altal érintett kerliletek és telepiilések, ami noveli a térségében a kozosségi
kozlekedést hasznaldk részaranyat.

Zugléra kozvetlen hatast néhany megallé (Pillangé utca, Ors vezér tere,
Rakosfalva) elhelyezése és megkozelithetGsége tekintetében gyakorol. Az
Osszekotés megvaldsulasa elsGsorban a Rakosfalvardl a belvaros felé, valamint
Zugldbol kifelé (a XVI. keriilet és Godoll6 felé) iranyuld utazasokat segiti.

Ennél sokkal jelentGsebbek a projekt kozvetett hatasai: az érintett keriiletek és
agglomerdaciods telepllések lakdi szamara lényegesen vonzébba valik a kozésségi
kozlekedés, igy a Zuglot terhelS autéforgalom mérséklédhet.

2010-ben el6zetes megvaldsithatdsagi tanulmany készilt , A kelet-nyugati metro és
a godoll6i hév dsszekotésének elGzetes megvaldsithatdsagi tanulmanya” cimmel a

Varoskutatas Kft. févallalkozasaban.
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El6feltételek

A projekt el6készitésére unids forrasokat kap a BKK.> Jelenleg a megvaldsithatdsagi
tanulmany elkészitésére vonatkozo kozbeszerzési eljaras folyik.

Kapcsolddé
projektek

1-es és 3-as villamos fejlesztése

Felel6s (hataskor)

BKK Budapesti Kozlekedési Kézpont

Leiras

70

A 2-es metré és a Go6dollsi HEV oOsszekotésre keriil, ami atszallismentes
kapcsolatot biztosit a Déli palyaudvartél GodollGig, illetve Csomorig. Az egyes
szakaszokra és alszakaszokra vonatkozdan kilonb6z6 megoldasok hatarozhatdk

meg.

¥ Kol - = > 1 e

15. dbra: A metro és a hév ma még farkasszemet néznek egymassal. Az 6sszekotés segithet a

koz6sségi kozlekedés erdsitésében

Az el6zetes megvaldsithatdsagi tanulmany eredményei alapjan leghatékonyabb
valtozatban Stadionok allomasrdl a pdlya felszin alatt, alsé dramvezetésines
izemmodban éri el az Uj, felszin alatti Pillangé utca megallhelyet. Az Ors vezér tere
alatt 4j, haromvaganyos allomas |étesil, az dllomas utdn dupla kihdzoéval. A palya
tovabbra is zart keretalagutban éri el az uj, felszin alatti Rakosfalva megallohelyet.
Rakosfalvan  dramfelvételimdd-valtas torténik: innentél a  szerelvények
fels6évezetékes Gzemmaddban haladnak tovabb jellemz6en felszini, néhol felszin
alatti vezetéssel.

Pl

A Zuglét érint6 allomasok kozil a Pillangd utca allomas a Kerepesi Ut északi oldalan,
a Rodna utcatdl nyugatra, felszin alatt létesliine, ami lényegesen kedvezébb a
lakdtelep kiszolgaldsa szempontjabdl. Az Ors vezér tere allomds a kozuti
keresztez6dés és a gyalogos aluljaré ala kerdl, igy minden iranybdl egyforman
megkdzelithetd. Rakosfalva megalldhely felszin ala kerdil.

] .. : P , — i
DELI PALYAUDVAR - ORS VEZER TERE - GODOLLE / csOMOR o5 @ -

16. abra: Néhany éven beliil realitas lehet az atszallamentes eljutds a belvarosbodl az észak-kelet

® http://www.bkk.hu/2012/08/elokeszitesi-projekt/
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pesti agglomeracidba

Az allomasok elhelyezése mindemellett még nem lezart kérdés, a
megvaldsithatdsagi tanulmany is tobb alternativat fog vizsgdlni (az 6sszekotés
példaul a Pillangé utcai megdllé valtozatlanul hagyasaval is megvaldsulhat). Fontos
szempont az allomasok elérhetdsége a lakéteriiletek fel6l (példaul kijarat
létesitése az allomas mindkét végén, kedvez6 gyalogos kapcsolatokkal). Ugyancsak
hatassal lehet Zugléra a magassagi vonalvezetés Rakosfalva térségében, mert a
kiillonb6z6 megoldasok teriiletelvdlaszté hatasa eltéré; ehhez kapcsoléddan a
Kerepesi uton valé atjutas lehetGségei is bdvithet6k, kihasznalva annak a
beruhdzds hatasara csokkené forgalmat is. A fejlesztés eredményeként tobb,
részben parhuzamos autdbusz-viszonylat utasforgalma csokkenhet, ennek
kovetkezményeként az autdbusz-forgalom mérsékl6désére is szamitani lehet,
elssorban a Kerepesi Uton és az Ors vezér terén. Megoldandd az eltérd
Uzemmdadra alkalmas jarm(ivek megtervezése és beszerzése, figyelembe véve, hogy
a jelenleg forgalomba 4llé szerelvények az Osszekotott vonal egészén vald
kozlekedésre mai formajukban nem alkalmasak.

17. abra: Uj szerelvény a 2-es metré vonalan. Osszekotott vonal esetén a jarmiivek mai formajukban
nem alkalmasak a végigkozlekedésre.

Feladatok:

e Erdekek érvényesitése (BKK felé) a Zuglé szempontjabdl kedvezd
megoldasokért (dllomdsok kedvezé elérhet6sége a lakdteriletek feldl,
teriiletelvalasztd hatas, zajhatas stb.)

e Kapcsolédd beavatkozasok (példaul jardak épitése, gyalogatkelGhelyek
kijelolése)

Becsiilt beruh. ktg.

134 000 millié Ft (BKK, unids forrasbol)

Becslilt Gzem. ktg.
tobblet

2 000 millié Ft/év (BKK)

Megvaldsitasi
idGtav

Varhato megvaldsulds: optimalis esetben 2014 — 2020 kozott (a BKK tervei szerint,
BKRFT-vel 6sszhangban)
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Intézkedés cime

1.1.2. A Thokoly uton felszini kotottpalyas kapcsolat kiépithetGségének

Indokoltsag

vizsgdlata

A 4-es metrd Baross téri végpontja jelenleg adottsagnak tekinthet6. A Thokoly at
rendkivil erés autdbuszforgalma egyre kevésbé jelent min6ségi alternativat, és
egyértelmien nagyobb kapacitasu kotottpalyas eszkozért kialt (mely torténelmileg
kordbban részben mar létezett). A févaros és a BKK 2020-ig sz6lé tervezési
ciklusaban a projekt helyet kapott:

“A Bosnydk tér és Ujpalota siiriin lakott térsége felsl nagy az utazdsi igény a
belvdros felé. Ezt az igényt a 7-es és 173-as buszcsaldd jelenleg csak alacsony
szolgdltatdsi szinvonalon képes kiszolgdini, ezért indokolt egy uj, nagy kapacitdsd,
magas  szolgdltatdsi  szinvonalu  kététtpdlyds — kapcsolatkiépitése,  amely
nagymeértékben javitand a XIV. és XV. keriiletek kézlekedését. A felszin alatt térténd
vonalvezetés magas kivitelezési kéltsége miatt a M4 metré Bosnydk térig és
Ujpalotdig torténé tovdbbvezetése vdrhatéan nem valdsul meg a kézeljévében. A
létez6 igények miatt azonban sziikségessé vdlhat egy olcsobban megvaldsithato
felszini kétottpdlyds kapcsolat kiépitése a Keleti pdlyaudvar és Ujpalota kézétt. Az
elézetes megvaldsithatésdgi tanulmdny célia ennek az alternativ kététtpdlyds
kapcsolatnak a vizsgdlata pénziigyi és mliszaki szempontbdl. A vonal tervezett
parameétereinek biztositania kell, hogy az M4-es metrd késébbi megvaldsitdsa sordn
a vonal Bosnydk tértél kifelé elkésziilt szakaszai felhaszndlhatoak legyenek a metro

felszini izeme szdmdra”.®

Jelenleg probléma, hogy az autdbuszok haladasat biztositd buszsavban sok a
jogosultatlan gépjarmd, amelyek megfelel6en szankcionalasa nem térténik meg.

18. dbra: Buszsavban kozleked6 gépkocsik

® http://www.bkk.hu/wp-content/uploads/2012/08/villamos-troli.pdf
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El6feltételek

A f6varosi villamoshaldzat és trolibuszhalozat egységes fejlesztési koncepcidja
(BKK): a projekt elGkészitésére unids forrdsokat kap a BKK. Jelenleg a
megvaldsithatdsagi tanulmany elkészitésére vonatkozd kozbeszerzési eljaras folyik.”

A projektnek  6sszhangban kell lenni a foldalatti feldjitdsanak és
meghosszabbitasanak tanulmanyaban leirandé megoldasi valtozatokkal a kozos
teriileti érintettség miatt.

Kapcsolédo
projektek

1-es és 3-as villamos fejlesztése

Foldalatti feltjitdsa és meghosszabbitasa

Felel&s (hataskor)

BKK Budapesti Kozlekedési Kozpont

Leiras

Az Uj villamosvonal tervezését a Rakdczi uti villamossal egyiitt kell kezelni. Nem
érhet véget a Baross téren, fontos a 4-es metréval vald atlapolas és legalabb a
Nagykorutig torténé tovabbvezetés. A Nagykorattdl a Bosnyak térig uttest kozepén
vezetett villamosvonalként kerll kiépitésre, azt elhagyva pedig zart palyas,
gyorsvasuti jellegli vonal. A f6bb atszéllasi pontokon (Keleti palyaudvar, Zugld
vasutallomds, Bosnydk tér) torekedni kell a megalldhelyek atszallast kénnyen
lehet6vé tevd elhelyezésére. A 4-es metré épitése miatt a 7-173-as autdbuszcsalad
varost atszel6 f6tengely jellege megsz(inik, helyét a XIV. és XV. kerlleti szakaszon a
villamos veszi at. A Thokoly ut autdbuszjaratai a tovabbiakban a villamos
megallokiosztasatdl, belvarosi vonalvezetésétdl, utasforgalomtdl fliiggéen inkabb a
lokalisabb igények kielégitésére kell koncentraljanak. Ez legcélszer(ibben egy
atlapoléds viszonylatrendszerrel oldhaté meg, ahol a villamos f6tengellyel hosszabb-
rovidebb szakaszon egyltt haladnak 0nalld, egyéb céld autébusz illetve
trolibuszjaratok, melyek feladata azonban elsédlegesen a kerileti céld utazasi
igények kielégitése. A menetid6 versenyképessége érdekében a legalacsonyabb
forgalmu megallék koziil egyesek elhagyasa sziikségesnek tlinik.

19. abra: Egy korszerii villamosvonal ma mar a varosi kdrnyezetbe ill6, halk és esztétikus rendszer

7 http://www.bkk.hu/2012/08/elokeszitesi-projekt/
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ritkabb...

20. abra: ...és slir(ibb beépitésii kornyezetben is

Az utdbbi évek egyik rendkivil sikeres, és éppen ezért problematikus
viszonylatfejlesztése az 5-6s autdbusz, mely az Erzsébet kiralyné utja tengelyérdl, a
kordbbi 67-es villamos vonalan nyujt belvarosi és budai kapcsolatokat. A jaratra
rendszeres zsufoltsag jellemz6. A Thokoly uti villamos megépiilése utan az 5-6s
autdbusz zugldi forgalma nagyrészt kivalthatdva valna egy Uj, Bosnyak tér és Nagy
Lajos kirdly atja érintésével kozlekedd villamosjarattal. Az atalakitdas a Mexikdi uti
vonalvezetés felhagydsaval jar, mely azonban csak minimalis utassérelemmel jarna.
Az 5-6s autdbusz XV. kerileti utasainak megfelelé kiszolgalasa (els6sorban az
atszalldasmentes belvarosi kapcsolat varhaté megsz(inése miatt) azonban tovabbi
vizsgalatok targyat kell képezze.

Becslilt beruh. ktg.

A megvaldsithatdsagi tanulmanyok alapjan rogzithetd (BKK, unios forrasbdl)

Becsiilt Uzem. ktg.

tébblet

(BKK)

Megvaldsitasi
idGtav

Varhaté megvaldsulas: optimalis esetben 2014 — 2020 kozott (a BKK tervei szerint, a
BKRFT-ben 2020-ig tervezett 4-es metro Il. Gteme helyett)

Intézkedés cime

Indokoltsag

1.1.3. Szegedi uti kapcsolat kiépitése

A kerllet kozuthdalézatdban az egyik legnagyobb problémat a harantiranyi
kozuthaldzati elemek hidnya okozza. Sugdr irdnyban mintegy 20 forgalmi sav |ép be
és 20 forgalmi sav lép ki a keriletbdl, ezzel szemben harant irdnyban 16 sav lép be
és csak 8 sav lép ki az M3-as autdpalya irdnyaba. Hidnyoznak attorési pontok az M3-
as autoépdlya bevezet6 szakaszanal, valamint a Kérvasut sor mentén.
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El6feltételek

A f6varosi villamoshaldzat és trolibuszhalozat egységes fejlesztési koncepcidja
(BKK): a projekt el6készitésére unids forrasokat kap a BKK. Jelenleg a
megvaldsithatdsagi tanulmany elkészitésére vonatkozd kozbeszerzési eljaras folyik.®

Kapcsolddd
projektek

1-es és 3-as villamos fejlesztése

Nyugati pu. csatlakozd vonalszakaszok el6varosi céli és Vac allomas fejlesztése — I/a
Utem: Nyugati (kiz.)- Rakospalota — Ujpest (bez.) vonalszakasz és Vac &llomas
fejlesztése

Az M1 Millenniumi Foldalatti Vasut korszer(sitése és meghosszabbitdsa
Rakosrendez6 kozosségi kozlekedési kapcsolatainak kialakitasa
Behajtasi dij

Nagy Lajos kiraly Utja keresztmetszetének atalakitasa

Felel&s (hataskor)

BKK Budapesti Kozlekedési Kdzpont,

Magyar Allam és MAV Zrt. (érintett telkek tulajdonosa)

Leiras

A hidnyzd hardntirdnyu kapcsolatok koziil taldn legfontosabb elem a Nagy Lajos
kirdly (tja tovabbvezetése a XIIl. kerilet felé. Az Uj kapcsolat a k6banyai, zugléi és
angyalfoldi vdroskdzpontok 6sszekdtésén tulmenden egy jelentds Uj harantiranyu,
varosi lépték( kapcsolati elem.

Az Uj kapcsolat kiépitése sordan minden kozlekedési agazat szamara meg kell
teremteni az atvezetés lehet6ségét, igy a kotottpalyds kapcsolatot, a kozuti
forgalmat valamint a gyalogosok és kerékparosok forgalmat is at kell vezetni. A
finanszirozasi és szakmai szempontok lehetéségében at kell gondolni a kizardlag
kotottpalyas és kerékparos, gyalogos atvezetés lehetdségét is, nem felerdsitve a
Nagy Lajos kirdly utja tengely terhelését. Mas és mas megoldasok adhatdk behaijtasi
dij 1étezése és nem megvaldsitasa esetén.

8 http://www.bkk.hu/2012/08/elokeszitesi-projekt/
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21. dbra: Az atkelés min6ségén minden kozlekedési méd szamara sokat lehet fejleszteni.

A 3-as villamos meghosszabbitdsa a Xlll. kerilet kézpontja irdnydba nyujthat a
jelenlegi 32-es autdbuszndl szinvonalasabb 0Osszekottetést. Kulcskérdésnek
tekinthet6 a rakosrendez6i teriileten kialakulé funkcionalis jelleg, valamint a
beruhdzas litemezése.

A projekt csak a Millenniumi Féldalatti Vasut korszer(sitése és meghosszabbitasa, a
Rakosrendezé funkcidvaltasanak és vasuti atépitéseinek egyértelm( tartalma
ismeretében, azokkal egylitt gondolkodva definialhato.

A Nagy Lajos kiraly Utja — Szegedi uti atkotés létesitése kapcsan tervezend6 a Nagy
Lajos kirdly utja fel6l az M3-as autdpalya bevezetGjére vald felhajtas korszer(sitése
a Flirész utca magassagaban. Ezzel kezelhetd, hogy ne a zajvédd fal kiilsé oldalan, a
lakdépiiletek el6tt a Miskolci utca vonaldig haladjon el feleslegesen az M3-asra
felhajto forgalom.

Becsiilt beruh. ktg.

(BKK)

Becsilt Uzem. ktg.

tobblet

(BKK)

Megvaldsitasi
id6tav

Varhato megvaldsulds: optimalis esetben 2014 — 2020 kozott (a BKK tervei szerint,
BKRFT-vel 6sszhangban)

Intézkedés cime

1.1.4. A vasuti személyszallitds integralasa a varosi kozosségi kozlekedés

rendszerébe

Indokoltsag

A vasuti kapcsolatok a keriiletet érint6 szamos vasttvonal ellenére gyengék.
Ennek oka, hogy minddssze két megalld létezik, és azok is rossz allapotuak; az
el6varosi mellett tdvolsagi forgalmat is bonyolitd Zugldé vasutallomas legaldbb a
varosi kozosségi kozlekedés felé kapcsolatot biztosit, Rakosrendezérél viszont még
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ez sem mondhato el.

A Budapest—-Vac—Szob (70) vasutvonal, a korvasut, valamint a Budapest—Cegléd—
Szolnok (100a) vasutvonal érinti Zuglot. Varoson belll, vagy el6varosi céllal igénybe
vehet6 személyszallitds a korvasuton jelenleg nincs, a szikséges megalldhelyi
infrastruktura pedig nem all rendelkezésre.

El6feltételek

Jovahagyott és realis, orszagos vasutfejlesztési koncepcién alapuld varosi és
el6varosi vasuti stratégia rendelkezésre alldsa, az S-Bahn koncepcid aktualizalasa.

A vasuti és varosi kozlekedési rendszerek fizikai és tarifalis kapcsolatainak
meguijitasa.

Kapcsolddé
projektek

Nyugati pu. csatlakozd vonalszakaszok elévarosi célu és Vac allomas fejlesztése — I/a
Utem: Nyugati (kiz.)- Rakospalota — Ujpest (bez.) vonalszakasz és Vac &llomas
fejlesztése

A Nyugati pu. csatlakozé vonalszakaszainak el6varosi célu fejlesztése — I/b Utem:
Nyugati pu. fejlesztése

Rakosrendezd funkcidvaltas

FelelGs (hataskor)

NIF Zrt., MAV csoport, BKK Budapesti Kdzlekedési Kézpont

Leiras

A vasut varoson beliil szerepének noévelése nem zugloi hataskor, de jelent&sen
befolyasolja a kozlekedési mddok hasznalhatdsagat, ha a vasut varoson belili
pozicidja javul. A kovetkez6 szinteken sziikséges a vasuti kozlekedés integralasa a
varosi koz0sségi kozlekedés rendszerébe:

e Nyugati I/a és Nyugati I/b vasuti projektek és zugléi kapcsolddasaik
A Nyugati palyaudvarrdél kivezet6 vasutvonalak atépitése jelentds
mértékben érinti Zugld teriletét, a vasuti teriletek funkcidvaltdsat és a
vasuti szolgaltatasok fejleszthetdségét. A Nyugati I/a projekt a 2-es, 70-es,
71-es vonalak teriletét érinti Zugldn belll. E beruhdzds keretében
jelent6sen atéplil Rakosrendez6 pdlyaudvar terilete (felszabadul a terilet
jelentBs része), Rakosrendezé allomas pedig Léportardlilé néven atkeril a
Rébert Karoly koruti feliiljaréo kozelébe. A beruhdzds épitési engedéllyel
rendelkezik, jelenleg a NIF tartaléklistdjan szerepel, 2015-ig, jelen EU
tervezési idGszak végéig torténd kivitelezése erdsen kétséges. A Nyugati I/b
projekt a 100a vonal feldjitdsat és a Varosliget megalldhely kiépitését
foglalja magdban zugldi vonatkozasban. A beruhdazas kiviteli tervekkel és
épitési engedéllyel rendelkezik, megvaldsitasa az I/a Utemet kovetSen
tervezett.
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g -
22. abra: A vasut ma inkabb elvagd, mint integral6 hatasu

Zuglét érintd vasuti megallohelyek és allomdsok fejlesztése

0 Léportard(iléd megalldhely a Nyugati |/a vasuti projekt részeként
keral kiépitésre.

0 Varosliget megalldhely kiépitése a Mexikdi uti intermodalis kézpont
fejlesztésével a Nyugati I/b projekt részeként kerul kiépitésre

0 Zuglé megdlldhely teljes meguijitasa

O Korvasut bevonadsa a vdroson bellli vasuti kozlekedésbe Uj
megalldhelyek kiépitésével az S-Bahn koncepcidnak megfeleléen

Vasuti és varosi kozlekedés kozotti szolgaltatasi kapcsolatok fejlesztése
Zugldéban

L6portard(ilé megdlldhely kiépitéséhez kapcsoldddan a megalldhely és a
Mexikdi Ut kozotti kozosségi kozlekedési feltaras biztositasa sziikséges. A
jelenlegi Rakosrendezé felhagyasaval a 2-es, 70-es és 71-es vasut kapcsolata
jelent&sen javul az 1-es villamossal, de romlik a zugldi teriletekkel. Fontos,
hogy a leend6 megdllé és a Mexikoi Ut kozotti kapcsolatok javuljanak, a
kisfoldalatti elérhetébb legyen. Ennek érdekében olyan megoldas
sziikséges, amely akdr a MAV szervizttjan keresztiil, autébusszal érné el a
L6portard(ilé megallé dél-keleti oldalat.

Vasuti szolgaltatasok és eszkozpark fejlesztése
A vasuti jarmdpark megujitasa helyi és el6varosi forgalomban az attraktiv
vasuti kozlekedés megteremtésére

Becslilt beruh. ktg.

(NIF, MAV)

Becsiilt Uzem. ktg.

tobblet

(MAV, BKK)

Megvaldsitasi
idétav

2014 -2020
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1.2. Kiils6 kéziti kapcsolatok dthangsilyozdsa - a fejlesztési nagyprojektek miiszaki
tartalmdanak befolydsoldsdval

Intézkedés cime 1.2.1. Belvaros iranyu kozuti kapacitasok szlikitése, a meglévé eredmények

fenntartasa

Indokoltsag A 4-es metrd Baross téri dllomasfelszin-épitése miatt a Thokoly ut Dézsa Gyorgy
uton beliili szakasza 2008 marciusa 6ta a kozosségi kozlekedés és a helyben lakdk
behajtasanak kivételével le van zarva. Noha a lezaras fizikailag a VII. keriletben van,
érdemi, forgalomcsillapité hatasat Zuglora és a XV. keriiletre fejti ki. A Thokoly at
jelenlegi kedvez6, ,forgalomcsillapitott” jellege a jelenleg hatalyos tervek szerint
csak atmeneti allapot, az &tmend forgalom végleges kizarasat févarosi oldalon nem
tekintették redlis alternativanak. A jelenlegi tervezés szerint 2013 tavaszan a BKK a
lezdart Utszakaszt felljitva visszahelyezné a rendszerbe.

23. abra: A Thokoly ut csendes, zugléi karakter( féutvonal a kordbbi varosi tranzitat helyett

A metréépitéshez kapcsolédd, kozel nyolc éves terveknek megfeleléen a Keleti
palyaudvar északi oldalan, a Verseny utca el6tti szakaszon a kozuti keresztmetszet
mar a véglegesnek tekintett moddon, jelentGs kapacitassal épilt ki, teljesen
ellentmondva egy esetleges athangsulyozott szerepl Thokoly ati arculatnak. Mivel a
lecsokkent (-15-30%) és Uj infrastrukturara athelyez6dott (MO, M31) kozuti
tranzitforgalom megfelelé szabad kapacitdsokat eredményezett tobbek kozott az
M3-as autépdlya bevezetd szakaszan is, a Thokoly at bels6 szakaszdnak lezarasa ma
mennyiségileg nem jelent érdemi hidnyt. Ebb6l adéddan a Thokoly ut erGteljesen
lecsokkent forgalma helyzeti elényt jelent Zugld kozlekedési allapotaban, amely
helyzeti el6nyt a Zugld szdmara legmegfelel6bb mdédon kell kihasznalni. Fontos
tehat, hogy Zuglé a megfeleld féorumokon alternativa vizsgdlatokat kérjen, amelyek

mentén attekinthetd, hogy a keriiletet érint6 negativ kozlekedési és kornyezeti
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hatdsok hogyan csokkentheték a minimumra.

El6feltételek

Folyamatos egyeztetések és a kerileti allaspont meghatdrozasa a VII. kerilet, a
févdros és a BKK irdnyaban

Alternativ uUtvonalakkal kapcsolatos beavatkozasokkal (pl. M3-as bevezets, Kds
Karoly sétany) vald teljes 6sszhang megléte

4-es metrd allomasfelszin végleges allapotanak és Gitemezésének kiszamithatdsaga

Thokoly utat érint6 kozosségi kozlekedési haldzat metrd atadas eldtti és utani
paramétereinek meghatarozasa

Behaijtasi dijjal kapcsolatos végleges paraméterek és Zuglot érinté megel6legezett
beruhazasok rendszere

Kapcsolddé
projektek

4-es metrd és kapcsolddé felszini haldzat

Az M2 metré és a Godollsi HEV dsszekdtése

Az M1 Millenniumi Foldalatti Vasut korszer(isitése és meghosszabbitdsa
Behaijtasi dij

MUNDO - Zuglé Keriiletkézpont

A Thokoly uton felszini kotottpalyds kapcsolat kiépithet6ségének vizsgalata

FelelGs (hataskor)

BKK Budapesti K6zlekedési K6zpont, Budapest Févaros Onkormanyzata

Leiras

A belvaros iranyu sziikitett kapacitasok megvaldsitasa érdekében sziikséges a
sugdriranya koézuthalozati elemek tovabbi kapacitas-vizsgdlata. A Thokoly at
jovGbeni sorsa kapcsan figyelembe kell venni a jelenleg késziil6 terveket, amelyek a
mai lezart szakasz atépitésére, funkcionalis valtozataira vonatkoznak.

Zugld kozvetlendl sem a ma lezart, VII. kerileti szakasz kapcsan, sem a XIV. kerdleti
szakasz kapcsan kezel6ként és tulajdonosként nem érintett. Ugyanakkor elsédleges
érintettje a Thokoly at forgalmi allapotanak, mint ahogy els6dleges haszonélvezdije
a négy éve tartd, atmeneti forgalomcsillapitott allapotnak.
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24, abra: Reggeli torlédas a Rona utca és a Hungaria korut kozott. Ujranyitas esetén a visszaduzzadt
forgalom tjbél Ujpalotaig érne.

Zuglé érdeke, hogy olyan funkciondlis és forgalomtechnikai megoldds valdsuljon
meg, amely megtartja a jelenlegi csokkentett forgalombdl szarmazé elénydket és
nem helyezi vissza a kétezres évek kozepéig jellemzs, jelentds torlddasokat a
Drégelyvar utcai feltljarotol a Hungaria korut csomépontjdig, valamint a Baross
térig. Torekednie kell arra, hogy a szakmai véleményét a leheté legtébb, erre
alkalmas férumon és érintett szerepl6nél, valamint a tervezés minden fazisdban
aktivan képviselni tudja. Fontos, hogy a BKK mint elsGdleges érintett a zugldi
allaspont ismeretében és képviseletében jarjon el a tervezés és elGkészités soran.
Ehhez az érintettek altal kélcséndsen elfogadhatd megolddsi valtozatra van sziikség,
amely alapja, szamos, akar a Thokoély uton kivili nyomvonal és forgalomtechnikai
beavatkozdsok Osszessége. llyen, a konkrét beavatkozasi terlleten tulmutatd
vizsgalatok nélkil a Thokoly ut kilsé szakasszal azonos profild visszanyitasa nem
javasolt, mivel az M3- Kds K. sétany — Andrassy Ut tengelynél vonzdbb belvaros
irdnyu tranzitut jénne ismét létre, és ez Zugld szamara elénytelen.
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25. dbra: A Thokoly ut Gjranyitasa esetén a Csomori Ut 2x1 savos szakasza még érzékenyebb lehet,
feltartva a varos legslir(ibb autébusz-jaratait is.

A kapacitascsokkentés megoldasi valtozatai a Thokoly ut Dézsa Gydrgy uton beldli
végleges lezarasa (felujitds utan is) az egyéni gépjarmiforgalom eldl, vagy a Ddzsa
Gyorgy ut — Verseny utca Utvonalon keresztiili kis kapacitdsi atmendéforgalom
biztositasa, vagy a varoskozpont iranyd forgalom kitiltdasa mellett a kifelé iranyu
forgalom athajtasanak lehetévé tétele, zoldfellletekkel.

A Thokoly at jovéje jelentése kihat a MUNDO — Zuglé keriiletkdzpont projektre is. A
beruhdzds szamara leginkabb el6nyds a nagy kapacitasu kotottpalyds kapcsolat
lehet, amely a mai, lezart bels6 szakasz mellett is kivaléan mikodni képes.

Becsiilt beruh. ktg.

kb. 300 millié Ft, mlszaki tartalomtdl fligg (BKK)

Becsilt Uzem. ktg.

tobblet

mdszaki tartalomtél figg (BKK)

Megvaldsitasi
idétav

Csak rovid tavon (2014-ig) van ra érdemi lehet6ség

Intézkedés cime

Indokoltsag

1.2.2. Varosliget atmend forgalmanak kezelése

A Kés Karoly sétany, mint a Varosligetet atszel6 kozuti tengely évtizedek 6ta
megoldando problémat jelent a févaros szdmara. Tobb prébdlkozas volt mar a
kozuti forgalom kitiltasara, azonban ezek nem vezettek eredményre. A probléma
gyokere, hogy a Kds Karoly sétdny az M3 autépdlyat a belvarossal 6sszekoté tengely
része, melyen jelentGs forgalom bonyolddik le minden nap, mindkét irdnyban és
minden napszakban. A forgalom kiszoritasara kézenfekvd alternativ Gtvonal nincs.

A Kés Karoly sétdny kérdéskére 6nmagaban nem kezelhetd; kapcsolédik hozza a
teljes Varosliget kozuti forgalmanak kezelése. A Kds Karoly sétany legkdzelebbi
alternativ Utvonalai a Gundel Karoly Gt (Allatkerti Gt), illetve a Hermina ut — Ajtdsi
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Direr sor utvonal. A Gundel Karoly Ut elsésorban hétvégén, de munkanapokon is
jelentds kiszolgald forgalommal terhelt, amivel parhuzamosan egy jelentGs gyalogos
forgalmi igény is jelentkezik, emiatt nem lehet cél az atmené forgalom e tengelyre
torténd atterelése.

A Varosliget szerepe a févaros, illetve Zugldé szempontjabdl is jelentés, mivel ebben
a z6ndban nincs mas jelent6s zoldfeliilet, kozpark, ami a sportoldsi és a
kikapcsolddasi lehet&ségeket biztositana.

El6feltételek

Alternativ Utvonalakkal kapcsolatos beavatkozasokkal (pl. M3-as bevezetd, Thokoly
Ut majdani stdtusza, Rébert Karoly korut és Hungdria korut, Ajtdsi Direr sor) vald
teljes 6sszhang megléte.

Kapcsolddé
projektek

Szabadid&s és rendezvénycélu parkolas szabalyozasa fizet6 dvezet kijelolésével
Behaijtasi dij

Az M1 Millenniumi Foldalatti Vasut korszer(isitése és meghosszabbitasa
Rakosrendez6 funkcidvaltasa

P+R és B+R parkoldk létesitése kotottpalyds vonalak megdlldindl

Buszsav kiépitésének vizsgdlata az M3 bevezet§ szakaszan

FelelGs (hataskor)

BKK Budapesti Kozlekedési K6zpont

Leiras

A Kos Karoly sétany haldzatbdl torténd kiiktatdsa csak a teljes varosligeti forgalmi
rend atalakitasaval egyiitt valdsithatd meg. A Gundel Karoly uti atmend forgalmat
meg kell sziintetni, ki kell jeldlni a fizet6 parkolasi 6vezetet, valamint el kell végezni
a parkolas szabdlyozast. Ezzel egyidejlileg jelentés forrasok szlikségesek a
burkolatok mindségének helyreadllitdsara, valamint a kozteriletek atgondolt, a mai
igényeket is kielégit6 Ujraosztasara (Gundel Karoly Ut mentén a gyalogos és
kerékparos forgalom szamara helybiztositas, stb.)

A maisik el6feltétel az alternativ Utvonalakon (Vagany utca, Hermina Ut — Ajtosi
Direr sor), valamint az alternativ Utvonalak altal érintett csomoépontokon a
forgalomtechnikai rendezés (Ajtési Direr sor csomdpontjai, HGs6k tere, Vagany
utca csomdpontjai). Fontos lenne még a Vagany utca Ddzsa Gyorgy ut - Nagykorut
(Ferdinand hid) kozotti hidnyzé szakaszanak kiépitése. A Kds Karoly sétany atmend
forgalmanak kezelésére jelent8s alternativa vizsgdlatok és kornyezeti, kozlekedési
vizsgalatok és szamitdsok kellenek, amelyek az alternativ Utvonalakkal egyitt
tekintve mutatjak be a hatdsokat. Csak ennek megléte esetén lehet érdemi, a valds
kozlekedési és kornyezeti problémakra legmegfelelSbb valaszt megtalalni.

Becslilt beruh. ktg.

m{szaki tartalomtdl fligg (BKK)

Becsiilt Uzem. ktg.

tobblet

m{szaki tartalomtdl fiigg (BKK)

Megvaldsitasi
idGtav

2014 -2020
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Intézkedés cime

1.2.3. Korvasuti korut kiépitése a szomszédos keriiletekkel 6sszhangban

Indokoltsag

A kerillet kozuthdlézataban az egyik legnagyobb problémat a harantiranyu
kozuthaldzati elemek hidnya okozza. Sugar irdnyban mintegy 20 forgalmi sav |ép be
és 20 forgalmi sav lép ki a keriletbdl, ezzel szemben hardnt irdnyban 16 sav |ép be
és csak 8 sav lép ki az M3-as autdpalya irdnyaba. Hidnyoznak attorési pontok az M3-
as autépdlya bevezet6 szakaszanal, valamint a Kérvasut sor mentén.

A kerilet hidnyzé harantiranyu kapcsolatai mindenképpen indokolndk a korvasut
menti koruat kiépitését. Ez a sugdriranyu forgalom csdkkenéséhez is hozzajarulna,
mivel jelenleg a hardntiranyd mozgdsok is kényszerlségb6l sugdr iranyban
bonyoldédnak, majd a harantirdnyu kapcsolatot elérve jutnak el céljukig.

A korvasut menti korat szabalyozasi feltételei nagyrészt adottak, minden szerkezeti
terv tartalmazza, az északi szakasz Budapest Févaros IVS-ében is szerepel. A ZKVSZ-
ben szintén szerepel.

El6feltételek

A korvasut menti korat kiépitése csak az érintett keriiletek egyetértése esetén
valdsulhat meg. A kiépités jelentés forrasokat igényelne, és csak Utemezett
megvaldsitassal lehet szamolni.

Kapcsolddé
projektek

FelelGs (hataskor)

NIF Zrt.

BKK Budapesti Kozlekedési K6zpont

Leiras

A Korvasut menti korut tobb mint harminc kilométer hosszan, jérészt a korvasut
mellett haladva biztositana kdzuti kapcsolatot a varosrészek kozott.

Az Uj korut északi szakasza Budan a 10-es féut folytatasaként a Budapest-Esztergom
vasutvonal mellett haladna. Az aquincumi hidon menne at Pestre, majd ugyancsak a
vasuti sinek mellett haladna tovabb. A korut hidakon haladva jutna el az M3-as
autépalya bevezet6 szakaszahoz, amelyhez a felszin alatt korforgalommal
kapcsoldédna. A tervek szerint a kdrvasut tovabbépitésével egyitt a csomdpontot
haromszint(ivé alakitjak. Mar ezen I. Gitem megépitése is jelentds hatdssal lenne a
kerilet kozlekedésére: egyrészt a kerlletbdl kiinduld, illetve ide érkez6 forgalom
szamara biztositana U] alternativ Utvonalat, masrészt a tranzitforgalom szamdra
adna a jelenlegi, keriileten atvezet6 halézattal szemben alternativat. Az északi
szektor a hiddal egyitt mintegy 85 milliard forintba kertilne.

A Korvasut menti korut keleti szakasza Zugldé és Rakospalota hataranal, illetve
Kébanya alatt alagutban vezetne tovabb, ennek a szakasznak a varhatd koltsége
tovabbi kb. 70 milliard forint.

Az Gj korat déli (a Soroksari Ut és a 6-0s Ut bevezet6 szakasza kozotti) szintén kb. 6t
kilométeres szakasza — ami magaban foglalja az albertfalvai hidat is — mintegy 130
millidrd forintba kerilne.

A finanszirozast tekintve elmondhaté, hogy a BKK jelenlegi allaspontja szerint a
févérosi fejlesztésekre allokdlhatd forrasokat elsésorban a kozosségi kozlekedés
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fejlesztésére, azon belil is a meglévé infrastruktiraelemek feldjitasara,
korszer(sitésére kivanja forditani. Ugyanakkor a Korvasut menti korut
finanszirozdsat a févaros mindig is allami forrasokbdl tervezte megvaldsitani. Az
északi szakasz példaul az M10-es autdpalya megépitéséhez kapcsolddo projektként
kerilt volna megvaldsitasra. A fejlesztés tehat alapvet6en az orszagos féuthaldzat
fejlesztéseinek GUtemezésétdl flgg.

Becslilt beruh. ktg. e  északi szakasz: 85 milliard Ft
e keleti szakasz: 70 milliard Ft

e déli szakasz: 130 millidrd Ft (NIF)

Becsilt Gzem. ktg. (Magyar Kozut)
tobblet

Megvaldsitasi nem realis 2020-ig
idGtav

1.3. Féhdlézati elemek keresztmetszetének feliilvizsgdlata a fenntarthaté kézlekedési modok
elonyben részesitése érdekében

Intézkedés cime  1.3.1. Nagy Lajos kiraly utja keresztmetszetének atalakitasa

Indokoltsag A 2011-es feltlvizsgélat® a kovetkezd f6 problémakat hatarozta meg a Nagy Lajos
kirdly atjan:

e ajelz6ldmpas szabalyozas nélkiili keresztez6dések kedvezdtlen kialakitasuak,
a kozosségi kozlekedést akadalyozd és veszélyeztetd, balesetveszélyes
csomodpontok

e a villamos szamara a forgalomtechnikai elé6nyben részesités néhany évvel
ezel6tt megvaldsult, ugyanakkor az el6nyben részesitéshez hasznalt
eszkdzok (ultrahangos bejelentkezés) elavultak, valamint a szabalyozatlan
csomoépontok miatt a valds el6nyok nem biztositottak

e a villamos peronok keskenyek, balesetveszélyes, nem akadalymentesek, a
hozzajuk vezet6 jardaszakaszokon sem biztositott az akadalymentes
megkozelités

e avillamos megalldkhoz kapcsolddd autdbuszmegdlldk szintén keskenyek

o akerékparos kodzlekedés infrastrukturalis feltételei hianyoznak

o avillamospalya varoshatar fel6li oldalan a szervizlt nagyrészt rendezetlen, a
szildrd burkolat nélkiili felileteken a parkolas szabdlyozatlan, egybefiiggd,
rendezett zoldfellletek nincsenek

? Zuglé kozlekedési koncepcidjanak feliilvizsgalata Varoskutatds Kft. 2011.
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26. dbra: A Nagy Lajos kirdly utja jelenlegi elrendezését szamos innovativ megoldassal lehet
megujitani

El6feltételek

A Nagy Lajos kirdly uatja rendezésének el6feltétele a megfelel6 forrasok
el6teremtése. Az Utszakasz barmilyen felljitasa a teljes keresztmetszet dtgondolasat
igényli. Az 1-3-as villamos projekt, mely ebben az EU tdamogatasi ciklusban
megvaldsul 2020-ig, meghatdrozza az Utszakasz fejleszthet6ségét, mivel a projekt
fenntartasi id6szaka alatt (5 év) a fejlesztett elemek nem mddosithatdk
(megalldhelyek és kérnyezetiik).

Kapcsolddé
projektek

e 1-3-asvillamos I. item(i meghosszabbitdsa és korszer(sitése
e Komplex villamos és trolibusz haldzat fejlesztési koncepcio

Felel6s (hataskor)

BKK Budapesti Kozlekedési Kézpont

Leiras

A keresztmetszeti kialakitdas tervezésénél a probléma-meghatarozasok alapjan a
kovetkez6 célokat vettik figyelembe:
e biztonsagos, gyors haladas biztositasa a kozosségi kozlekedés szamara,
e akeresztutcak utatjaroinal balesetveszély-mentes athaladas biztositasa,
e arendelkezésre all6 teriletek maximalis kihasznalasa (rendezett parkolas és
zoldteriletek),
o akerékparos kozlekedés szamara a sziikséges infrastruktira megteremtése.
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27. abra Rendezetlen, parkolasra hasznalt teriilet a Nagy Lajos kiraly Gtjan

A fejlesztés legfontosabb kérdése a keresztmetszeti elrendezés meghatdarozasa, ez
jelentésen befolydsolja az épitési koltségeket, ugyanakkor jelentds hatassal van a

17 7

szomszédos teriletek f6uthaldzati kapcsolataira is.

Az 1-3-as villamos korszer(sitése a palya jelenlegi nyomvonalat nem valtoztatja
meg, ezért a keresztmetszeti elrendezések kialakitasandl ezt kiinduld adatként
kezeltik, és a jelenlegi méreteket és elhelyezkedést hasznaltuk fel. Ehhez, valamint
a fent emlitett célrendszerhez igazodva gondoltuk at a kiilonb6z6 lehetGségeket a
kialakitasra. Harom alapkoncepciébdl indultunk ki:

e Ajelenlegi helyzethez hasonldan a villamospalya bels6 oldalan marad a 2X1
savos kialakitasu utpalya, a masik oldalon szervizut kerdl kialakitasra.

e 2X2 savos megoldas a villamospalya altal irdany szerint elvalasztott
kozutvezetéssel.

e 2X1 savos kozutvezetés a villdmospalya altal irdny szerint elvdlasztott
kozutvezetéssel, parkolésavval és csomdponti osztalyozdkkal.

Mindegyik esetben biztositottunk feliiletet a kerékparos-kozlekedés szamara,
valamint kialakitottunk kilonb6z6 megoldasok szerint parkoldhelyeket. Figyelmet
forditottunk a jelenleg rendezetlen terlletek megfelel6 felhasznalasara, és
zoldfeltletek kialakitasara. Az egyes megoldasok az aldbb taldlhaté valtozatoknal
kerilnek részletezésre.

A keriilet rendszeresen foglalkozik a Nagy Lajos kirdly utjan lévé balesetveszélyes
utatjarék problémdjaval. A témaban el6relépés a BKK-val tortént egyeztetés,
melynek eredményeképpen az elézetes vizsgalatok alapjan'® a kovetkezd utcaknal
javasoltak az utatjardk lezardsat:

e llosvay Selymes utca

10 Nagy Lajos kirdly utja, 3-as villamos vonalat keresztezd kisforgalmu Gtatjardk lezardsa - BKK Stratégiai Fejlesztési és Beruhazasi
Divizié (Projektfejlesztés) 2012. jalius 31.
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e Gyarmat utca
e Komdcsy utca
e SzBnyegaruhaz behajtdja
e Godoll6i utca

Ez jelentGs el6relépést jelen a jelenlegi helyzet megolddsdra. Egy késGbbi fejlesztés
esetén azonban ezek a problémak athidalhatdéak lesznek a megfelel6 kialakitas,
illetve biztositott utatjarok alkalmazdsdval, ezaltal ezeket az atatjardkat Ujra meg

lehetne nyitni a forgalom szamara.

:
i
:

28. abra A jobbra kanyarodas jelenlegi szabalyozasa savszélesitéssel és az egyenesen haladé irany
elényben részesitésével a Fogarasi uti jelz6lampas csomdépontban

Ezeken kivil egyirdnyusitjdk a Szabacs utcat a Nagy Lajos kirdly utja felé, valamint
jelz6lampas forgalombiztositds kiépitését tervezik a Telepes utcai csomdépontban.

Az Utatjardk lezardsa esetében a dél felé haladd savban visszaforduldsi lehet6séget
kell biztositani a Kerékgyarté utca, Bacskai utca — Telepes utca, Benkd utca,
Bonyhadi Ut csomdpontokban, valamint az észak felé haladd savban a Jeszenak
Janos utca, Szuglé utca, Kerékgyartd utca, Czobor utca csomdpontoknal.

Az utatjarok lezarasanak kérdését egy esetleges fejlesztés sordn Ujra kell vizsgalni, és
feltlbiralni, ha szlikséges.

A vizsgalt valtozatok:
,a” valtozat:

A jelenlegivel egyez6en marad az utpdlya a villamos déli oldaldan 2x1 savval, a
villamos masik oldalan kertilne kialakitasra egy meréleges parkoldsav, melyet a Nagy
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Lajos kiraly utja teljes

megkozeliteni.

hosszaban kialakitott,
A szervizut feladata a villamos ezen oldalan

lehet
lévé épliletek

egyiranyu szerviziton

kiszolgalasa, valamint a lezart atatjaroknal 1évé utcak forgalmanak lebonyolitasa is.

Jelenlegi elrendezés
kiemelt szeqély kiemet szeqély kiemelt szeqé
| iarda, zoldfelilet  if kozit J | villamos Jl, rendezetlen terilet (parkolas, szervizit funkcidval) |
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29. abra: ,,a” valtozat (Az abrak a mellékletben nagy méretben megtalalhatdk)

A kerékparosok szdmara az abran ldthaté mddon biztositottunk kozlekedési

fellletet: a villamos varoshatar felGli oldalara helyeztiink el egy teljesen 6nalld

vezetésl kerékparutat, széles zoldsdvval elvalasztva a villamostél és a parkold

autoktol. A csomdpontok kozotti szakaszokon ez a legbiztonsagosabb kialakitas a

kerékparosok szamara, mert nincs k6z6s hasznalatu fellilet sem a gyalogosokkal,

sem az autosokkal; a csomdpontok kialakitasanal azonban siilonds figyelmet kell

szentelni a belathatésagra és a jelz6lampa-programokra,

mert egy teljesen

elvalasztott kerékparut ezeken a helyeken jellemzéen balesetveszélyt hordoz

magaban. Tovabbi hatranya, hogy csak a csomodpontokban van lehetdség az

elvalasztott kerékpdarut megkozelitésére és elhagydsara,

vonzd, akik hosszabb szakaszon hasznaljak.

igy csak azok szamdra

A kialakitas megoldast ad a jelenlegi helyzet Utlezarasainak kérdésére a szervizut

kialakitasaval. Hatranya, hogy a jelenlegi allapothoz hasonldéan a balesetveszélyes

csomoponti mozgasok tovabbra sincsenek kikliszobolve.

,b” valtozat:

Ebben a valtozatban 2X2 savos elrendezés a villamos két oldalan. Mindkét oldalon a

kozat mellett kerékparsav és parhuzamos parkold keril kialakitasra. A parkoldsav és

a kerékparsav kozé 80 cm biztonsdagi savot helyeziink el a kerékparosok védelme

érdekében.

46




Tervezett elrendezés 03
0

) 05 05 kism.sz
204 41kiemsz, 23 08 15 65 58 85 15 08 23 2,31 2

r t it 4 t |
| | | parhuzamos & } . };EI }:;} } & }‘5 ‘f]a’rhuzarmsl | I |
| jérda | zoldterlet | | parkals g kazit ih yvillamos i Kozt | R |2 | perioin | polieriet | arda |
llarda | zoderlst | |_ parkols 5} 5 { B |p porob | pdelie | ATCA
T I z ikl H 52 I [
o A R e
Tervezett elrendezés jobboldali villamosperonnal 03 03 03

03 05 lemsz kiem.sz. fkiem.sz
204 4lkiemssy, 23 08 15 65 58 V2 85 15 ] 33,2
i i i i T i i i
o \Férhuzamus}%‘ 3 } ) }g: }thhn\dd\ I : 11 [
| jarda | sldeilet | |_parkols 2 E kozut N villamos | [ilamosperon | kezt ;OB 1L edidteriet | arda |
[ \ I T | i [ PE I |
e A" _— o i—

30. abra "b" valtozat

A valtozat el6nye, hogy a jelenlegi kialakitas egy része megtarthatd (a jelenlegi 2 sav
a villamospalya bal oldaldn), valamint nagyobb kapacitdssal rendelkezik, igy nagyobb
forgalmat képes lebonyolitani. Ez utébbi ugyanakkor hatrany is, hiszen varhatdan a
jelenleginél joval nagyobb forgalmat generalna, ha az autdsok ezt az utvonalat
valasztjdk a Hungdria kordat alternativdjaként. A Nagy Lajos kirdly utjan végig
megvaldsithatd a fenti kialakitds, ami illeszkedik is a Bosnyak térnél jelenlegi
keresztmetszeti elrendezéséhez. Ez a megoldas a jelenleg nagy problémat okozd
balesetveszélyes kanyaroddsokra megolddst ad, mert a jobbra kanyaroddsok nem a
villamospalyan keresztil torténnek, nem kell egyik csatlakozd utcat sem lezarni. Az
egyiranyu utpalyak miatt (ha érvényben maradnak a jelenlegi intézkedések) a
nagyobb jelz6lampds csomdpontokban visszafordulasi lehetéséget kell biztositani.

A kerékparosok szamara kozlekedési felllet kerékparsavként van biztositva a
kozutvezetés két szélén, irdnyhelyesen. A kerékparsav el6nye a kerékparuittal
szemben, hogy megfelel§ ldthatdsag (burkolatfestés) esetén az autdsok jobban
figyelnek a kozvetlenidl mellettilk haladd kerékparosokra, és a csomodponti
kialakitasok is konnyebben és biztonsagosabban megoldhatok.

,»C” valtozat:

Ebben a megoldasban a villamos két oldalan vezetett egy forgalmi sdvos
kozutvezetés, mellette mindkét oldalon egyiranyd, irdnyhelyes kerékparsav és
parhuzamos parkold keril kialakitasra. A parkoldsav és a kerékparsav kézé 80 cm
biztonsagi savot helyezink el a kerékparosok védelme érdekében. A
csomopontokban parkoldsav helyett osztalyozd savok alakithaték ki, csokkentve
ezzel a fogalmi zavarokat.

A villamospalyat zoldsav szegélyezi, ami egy alacsony élGsovénnyel beiltetve
csokkentheti a zajszennyezést és latvanyos elvalasztast, ezdaltal nagyobb
biztonsagérzetet nyujt az autdésok szamara. A jarda és a parkoldsav kozott mindkét
oldalon széles zoldteriletek kialakitdsdra van lehetGség.
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31. abra: ,,c” valtozat

Ez a vdltozat elég nagy beavatkozdst igényel, az utcakép gyakorlatilag teljesen
megvaltozik a 2X1 savos kialakitas miatt. A jelenlegi Utpalya felosztasa megvaltozik.

,d” valtozat:

e

Az el6z6 véltozathoz képest az a kilonbség, hogy a parkoldsavot a kozut belsé
oldaldra, a villamospalya mellé helyeztiik el. Ez mind a kerékparosok, mind az
autdésok szempontjabdl elényds, mert nincs érintkezési konfliktusfelllet. Hatranya,
hogy az autdjukat leparkolé utasok a kozuton mennek at a jardara. Erre a
problémara részben megolddst nydjthat egy jarda kialakitasa a villamospalya és a
parkolé kozott, amelyen kdnnyen megkdzelithetéek a gyalogatkeldk, ugyanakkor az
emberek jelentGs része varhatéan nem fog nagyobb kerilére vaéllalkozni. A
villamospalyat zoldsav szegélyezi, ami egy él6sovénnyel beépitve csokkenti a
zajszennyezést és latvanyos elvdlasztast, ezaltal nagyobb biztonsagérzetet nyujt az
autésok szamdra. A jarda és a kerékparsav kozott mindkét oldalon széles
zoldteriletek kialakitasara (illetve a jelenlegi feliletek megtartdsara) van lehetéség.
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32. dbra: ,d” valtozat

Javasolt valtozat:

A vizsgalt valtozatok kozil a legkedvezébb a ,,c” valtozat. Ez a véltozat a jelenlegi
kozati kapacitdst nem novelné olyan szinten, hogy az jelentSs tdbbletforgalmat
vonzzon az Utszakaszra, ugyanakkor a két oldali kialakitasnak és a csomodponti
osztalyozd savoknak kdszonhetben jelentsen mérsékelheték a csomépontokban
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fellépd forgalmi zavarok és balesetveszély. A parkolds rendezetten és biztonsagosan
megoldhaté. A kerékparos forgalom szempontjabdl is kedvez6 megoldast ad,
raadasul az igények novekedése esetén a kerékpdrsdv konfliktusok nélkiil
szélesithetd. A széles z6ldsavok mérséklik a kornyezeti terhelés karos hatasait (zaj,
por), és baratsagos 0sszképet kdlcsondznek az utnak.

Becsiilt beruh.
ktg.

Kb. 5,5 — 6 millidrd Ft (BKK)

Becsiilt GUzem. (BKK)
ktg. tobblet
Megvaldsitasi 2014 —-2020

idétav

Intézkedés cime

1.3.2. Erzsébet kirdlyné utja profiljanak atalakitdsa a villamosmegallok

térségében

Indokoltsag

A 2011-es felllvizsgalat a kovetkezd f6 problémakat hatarozta meg az Erzsébet
kirdlyné utjan:

e a villamospalya rossz dllapotu, ezért a jarm(vek lassu kozlekedésre
kényszerilnek, amit még az is fokoz, hogy az Ut szélén parkolé autdsok
miatt a személygépkocsi-forgalom is a villamospalyan halad, akadalyozva
ezzel a villamoskozlekedést

33. dbra: Leromlott infrastrultura és lassu haladas jellemzi a 3-as és 69-es villamosok Erzsébet
kiralyné uti szakaszat

e a megdlldhelyek peronjai balesetveszélyesek, keskenyek, nincsenek
biztositva és az akaddlymentesség sem megoldott, ezen kiviil a villamos- és
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buszviszonylatoknak kozosek a megdlldik, azonban két, egyszerre érkezé
jarmi esetében nem tud egy id6ben zajlani az utascsere a révid peronok
miatt, igy az amugy is lassabban haladé villamos sokszor feltartja az
autdbusz-kozlekedést

35. abra: Szabdlytalan, de életszer(i peron-elhagyas védelem nélkiili peronrél

tobb  csomdpont  esetében is  szikség lenne jelz6lampas
forgalomszabalyozdasra a balesetek elkeriilése érdekében

a 2011. majusi forgalomfelvétel alapjan sziikség van hely kialakitasara a
kerékparos-forgalom szamara

az ut két szélén jelenleg szabdlyozatlanul folyik a parkolas, mely akadalyozza
a forgalmat
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37. abra: A villamos és autdbusz kézlekedését is akadalyozo reggeli torlddas az Erzsébet kiralyné
utjan

El6feltételek A villamospdlya feldjitdsa a keresztmetszeti kialakitds datrendezésének
elengedhetetlen feltétele. Ehhez jelentds forrasok szikségesek, melyek csak
K6zOP forrasbdl teremtheték meg. A BKK jelenleg késziilé villamoshaldzati
koncepcidjanak fliiggvényében lehet megjdsolni a fejlesztés id6tavjat.

Kapcsolédo 1-es és 3-as villamos fejlesztése
projektek

FelelGs (hataskoér)  BKK Budapesti Kozlekedési Kozpont

Leiras Az Erzsébet kirdlyné utjanak vizsgalatakor a Mexikd uttél a Nagy Lajos kiraly Gtjaig
terjedd szakaszt nem vizsgaltuk, mert az az 1-3-as villamos projekt keretében
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rendezésre keril. A kiils6 szakasz keresztmetszeti rendezéséhez teljes atépités
szlikséges. A villamospalydan a vagdnytengely-tavolsagat 3,40 m-re kell béviteni,
hogy a buszkozlekedés a villamospalyan biztonsdgosan bonyolddhasson, valamint az
Uj peronkialakitasok miatt a megdllék kornyezetében nyomvonal mddositasra is
szlikség lehet. A kiilonbo6z6 valtozatok fliggvényében a kozut elhelyezése is valtozik,
valamint a kerékparos kozlekedés szamara is biztositani kell a sziikséges helyet.
Ahol lehetséges, torekedni kell a minél nagyobb zoldfelilet kialakitasara a kedvezd

utcakép érdekében.

A peronkialakitasok Ujragondoldsanal elsédleges szempont a szabvanyos
méreteknek megfelelé biztonsdgos kialakitds, akadalymentesség, gyors utascsere
biztositasa a villamos- és autdbuszforgalom folyamatos haladasanak fenntartdsa
érdekében. Ezek alapjan a kovetkez6 megoldasok javasoltak:

1. Az utasok le- és felszallasa az uttestre torténik oly mdodon, hogy a megalld
teljes hosszaban a kozutat és a jardat a megdlld szintjére emeljik. Ebben az
esetben fontos, hogy az autdsok és a kerékparosok figyelmét kell6képpen
felhivjuk a balesetveszélyes helyre a megfelelS tablazas és burkolatfestés
eszkozeivel. Annak érdekében, hogy megakadalyozzuk a magas peron miatt
az autéknak az esetleges lehajtasat a villamosvaganyra, az utat a peron
szélénél 1-1,5 méterrel beljebb vezetjik, a megemelt fellilet el6tti elhizast
gombsiivegsorral szegélyezve, a rendelkezésre all6 szélességet pedig eltéré
szinl burkolattal jelolve, esetleg eltéré tipusu burkolatot alkalmazva.
Ennek a kialakitdsnak a hatranya, hogy a megemelt jardaszint miatt a
megalldhely melletti kapubehajtokat minden esetben kilon meg kell
vizsgalni, és egyedileg kell megoldani a behajtas biztositdsat.

38. abra: Emelt peron helyszinrajzi kialakitasa - az utasok le- és felszallasa az uttesten torténik

2. A masik megoldds egy olyan oldalperonos kialakitas, ahol a jarda a
peronmagassag szintjéig megemelésre keriil. A peront teljes hosszban
korlattal valasztjuk el a jardatdl, ami ebben az esetben vegyeshasznalatu
utként UGzemel: a kerékpdrsdv kozvetlenil a peron mellett kerdl
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elvezetésre, illetve biztositanunk kell az itt lakdk személyautoval vald
célforgalmld behajtdsat is. A korlat elvalaszté szerepet tolt be:
biztonsagosabb kozlekedést nyujt a kerékpdrosok szamara, hiszen
megakadédlyozza a keresztirdnyl gyalogosforgalmat. Igy viszont a
csomoépontban alakul ki konfliktuszéna a gyalogos és kerékparos fellletek
keresztezésénél, ezt azonban mérsékli a jelz6lampas forgalomiranyitas.. A
személygépkocsi forgalmat itt a megalldhely el6tt a villamospalyara
tereljik, amely a megfelel6 jelz6lampds iranyitas segitségével nem
akaddlyozza a kozosségi kozlekedés forgalmat. A kapubejarédk kérdése itt is
problémat okoz, minden esetben kilon vizsgalatot igényel, mely alapjan
kés6ébb a helyi adottsagoknak megfeleléen kell a kialakitast megtervezni. A
kovetkez6 abra a vizsgalt megoldds helyszinrajzi kialakitasat szemlélteti:

39. abra: Oldalsé peron alkalmazasa a forgalom villamospalyara valé terelésével

A jelenlegi kialakitdasnadl sokszor el6fordul, hogy a villamos akaddlyozza az
autébuszforgalmat. Ezt a problémat olyan megalld-kialakitassal lehet kiklisz6bolni,
amely elegendéen hosszU ahhoz, hogy két jarmd esetén egyszerre torténhessen az
utascsere.

Az emlitett alapelvek mentén keriilt sor a keresztmetszet részletes vizsgalatara,
mely alapjan tébb valtozatot dolgoztunk ki.

A vizsgalt valtozatok:
,a” valtozat:

Az els6é vdltozat esetében a kozut a villamossal kozos palydn halad, szélén
kerékparnyom kertl felfestésre. A parkolds mindkét oldalon a kozuttal
parhuzamosan lesz megoldott. Ebben a megolddsban a személyautdk és a parkold
autok el vannak valasztva egymadstdl, a forgalom szamara csak a villamospalya all
rendelkezésre, ez azonban torléddsok esetén még inkabb akadalyozhatja a
villamosforgalmat. Az ilyen kerékparos fellilet kialakitdsa balesetveszélyes lehet a
kerékparosok szdmara, mivel viszonylag szlik keresztmetszeten kozos fellleten
haladnak az autdsokkal, illetve parkolasnal az autésoknak fokozott figyelmet kell

53




forditani a kerékparosokra.

Itt egy 4dltaldnos megalldhely kerll kialakitdsra a megfelel6 méretek

figyelembevételével.

Ez az elrendezés gyakorlatilag a mai kialakitds egy szabdlyozott, szabvanyosan
kialakitott valtozata, azonban nem nyujt kielégit6 megoldast, hiszen a jelenlegi

problémak tovabbra is fennallnak.
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40. abra: "a" valtozat

»b” valtozat:

Ebben a valtozatban a jelenlegi allapothoz hasonléan a kozut a villamos palya
mellett halad, azonban a parkolds megsziintetésre keril, igy a forgalom nem
kényszerll a villamospalydra. Vegyes hasznalatu gyalog- és kerékparat kerilne

kialakitasra.
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41. abra: "b" valtozat

A megoldas legnagyobb el6nye, hogy a forgalom nem akadalyozza a villamost, és a
villamospalyat haszndlé autdbuszforgalmat, megsziintetve ezzel azt a legfébb
problémat, hogy a személygépkocsi-torldddsok akadalyozzak villamos- és a
buszjaratok folyamatos haladasat. E kialakitas mellett a kerékpdarosok szamara ugy
biztosithatd feliilet, hogy egy vegyes haszndlatl gyalog- és kerékparutat alakitunk

54




ki. Az elvalasztasra vannak j6 megoldasok (megfelel6 tablazas, burkolatfestés,
kiilonb6z6 szinl utfelllet, gdmbsiivegsoros elvalasztds), azonban ezek ellenére sok
a veszélyforrds (a gyalogosok az elvalasztas ellenére nem a kijelolt terileten
haladnak, kiszdmithatatlan a mozgasuk, hirtelen valtoztatnak irdnyt). A parkolas
megsziintetésével a parkolasi igények kielégitését az indokolt helyeken a koézut
villamospalyara vezetésével lehet megoldani. Mindezek mellett zoldfelilet
kialakitasara csak a szélesebb Utszakaszokon marad hely.

A megallohely kialakitdsa a kozut villamospalydra vezetésével torténik. Ennél a
megoldasnal megfelel6 jelz6lampa-szabalyozassal biztosithatd a kozosségi
kozlekedés zavartalan haladasa.

,C” valtozat:

Ez a megoldds egy olyan valtozatot mutat, mely szerint a keriletbdl kifelé vezetd
forgalmi sav kozos feliileten halad a villamossal, a befelé vezet6 viszont kiilon
fellletet kapott. Ennek oka, hogy torlddasok altalaban ezen az oldalon alakulnak ki,
és igy el6zhet6 meg az, hogy a személygépkocsi-forgalom visszaduzzasztja a
kozosségi kozlekedés forgalmat. A jobb oldalon a kozos feliileten haladas ellenére a
forgalom nagysdaga nem akadalyozza a villamos- és buszkozlekedést. Ebben az
esetben parkoldsav csak a jobb oldalon keril elhelyezésre.
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42. abra: "c" valtozat

>

A kerékparos-forgalom lebonyolitasa a forgalmi savok kils6 szélén piktogramokkal
jelzett kerékparnyomon torténik. A villamosvonal kialakitasandl a jelenlegihez
képest nyomvonal korrekciéra lesz szikség, a megalldhelyeknél pedig kilon
vizsgalat szlikséges a hely sziike miatt.

Ez a valtozat az emelt Utpalyas villamosmegallét szemlélteti.
Javasolt valtozat:

A vizsgalt valtozatok koziil a legkedvezébb az ,,a”, illetve a ,c” valtozat. A két
valtozat kombinalhatd: a kisebb forgalmu szakaszokon a tébb parkolasi lehet&séget
biztositd ,a” valtozat javasolt, mig a forgalmasabb részeken (nagyjabdl a Rékos-
patak és a Nagy Lajos kirdly atja kozott), ahol fenndll a villamossinen kialakulo
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torlédas veszélye, a ,,c” valtozat biztositja a kozosségi kozlekedés zavartalansagat.

Becsiilt beruh. ktg.

Kb. 1,9 — 2,5 milliard Ft, a villamospalya atépitésével kb. 4,9 — 5,5 millidrd Ft (BKK)

Becsiilt tzem. ktg. (BKK)
tobblet
Megvaldsitasi 2014 -2020

idétav

Intézkedés cime

7 s

1.3.3. A mar meglévd, kedvezétlen kialakitasu és balesetveszélyes kerékparut-

szakaszok fellilvizsgalata

Indokoltsag

Az elmult években a kerékparosforgalom indult
Budapesten. A novekedés elsGsorban a hivatasforgalomban volt robbanasszerdi.
Zugléban mind a helyi, mind az &tmend forgalom jelentGs, és a rekreacios célpontok

jelentés novekedésnek

és utvonalak is fontosak.

épitett
infrastrukturalis elemek nem szdmosak. A régebben kialakitott, a kozuttol
elvalasztott, jellemzéen a gyalogjarda terhére kijelolt kerékparutak szamos
problémat hordoznak magukban. A legveszélyesebbek a koézutakkal
keresztez6dések, de hasonld konfliktusok alakulnak ki a gyalogosokkal is. A

A keriletet érintS, kifejezetten kerékparos kozlekedés céljabol

valé

karbantartds hianya gyakran sulyosbitja a helyzetet.

El6feltételek

Kapcsoladé
projektek

Utfeltjitasok

Balesetveszélyes csomdpontok fellilvizsgalata

Felel6s (hataskor)

Tulajdonos: févaros (Ddzsa Gyorgy ut, Kerepesi Ut, Thokoly ut, Nagy Lajos kirdly
Utja, Hungaria korat) / kerilet (Stefania ut, Mogyorddi ut, Réna utca, Banki Donat
utca, Ond vezér utca)

Kezel6: févaros (f6varosi tulajdond, ill. kozosségi kozlekedéssel jart utak esetében) /
kerilet (egyéb utak esetében)

Forgalomtechnikai kezel6: BKK Kozuti Igazgatdsag

Leiras

Utszakaszok feliilvizsgalata

A feliilvizsgdlat alapelvei:

e Barmilyen beavatkozas (pl. utfeldjitas) esetén legyen szempont a
kerékparos kozlekedés szamara kedvez§ kialakitas.

e Felllvizsgalat a csatlakozd csomdpontokkal és kerékparut-szakaszokkal
egyltt, torekedve azok irdnyhelyes atalakitasara.

e Vdroson belil kétoldali egyirdnyu (iranyhelyes) megoldasok sziikségesek.

o Agépjarm(iforgalomtdl vald elvalasztas célszerlii mértéke a megengedett
sebességtdl és forgalomnagysagtdl fugg:
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O Kis forgalom esetén akar 50 km/h megengedett sebességig, 30-40
km/h-as megengedett sebességig pedig altaldaban mindenhol
folosleges az elkilonités.

0 Kozepes megengedett sebesség (50 km/h) és kézepes forgalom
(napi legfeljebb 6-8000 egységjarmi) esetén a kerékparsav lehet a
célszeri megoldas.

O Ennél nagyobb forgalom esetén szintben elvélasztott, irdnyhelyes
kerékparut létesithetd, kdzvetlenil az Utpalya mellett, kiilonos
figyelmet szentelve a csomdpontok, keresztez6dések biztonsagos
kialakitdsara.

0 Nagyobb megengedett sebesség (60 km/h és af6lott) és nagy
forgalom esetén lehet indokolt a k6zuttdl zéldsavval is elvdlasztott
kerékparut épitésére, varosi kbrnyezetben ebben az esetben is

iranyhelyesen.'**2

Helyszinek:

Kés Karoly sétany: a napi kb. 12 000 ej™ irdnyonkénti forgalom
indokolhatna szintbeni elvalasztast, de az alacsony jellemzé sebesség és a
széles védGtavolsag miatt a jelenlegi kerékparsav megfeleld.

HGsok tere: a BKK tervei szerint a tér koriil végig kétirdnyu kerékparut
léteslilne, ez azonban eddig csak kis részben, a Dozsa Gyorgy ut feldli
oldalon késziilt el. Ez a szakasz a jardan kerult kijel6lésre, ezért a
gyalogosforgalommal konfliktusokat hordoz. A végleges megoldas
elkésziltségéig utburkolati jelekkel és tablazassal ki kellene jel6lni a
kerékparos utvonalakat az uttesten, irdnyhelyesen.

Hungaria kérat: a 70 km/h megengedett sebesség és napi kb. 22-40 000 ej
iranyonkénti forgalom a kozuttdl zéldsavval is elvalasztott kerékparut
épitését indokolja, a jelenlegivel ellentétben irdnyhelyesen és a
csomopontokban kiemelten védve.

Kerepesi ut: a 60 km/h megengedett sebesség és napi kb. 14 000 ej
iranyonkénti forgalom a kozuttdl zéldsavval is elvalasztott kerékparut
épitését indokolja, a jelenlegivel ellentétben irdnyhelyesen és a
csomopontokban kiemelten védve.

Nagy Lajos kirdly utja: a napi kb. 6500-7500 ej iranyonkénti forgalom
kerékparsav kialakitasat teszi indokoltta. A nagy Lajos kiraly atja— M3
bevezeté csomdpont kialakitdsa és szerepe miatt a Réna utcatdl nyugatra a
jelenlegi kialakitas alapvetéen megfeleld, minimalis atalakitasra a Rdna
utcan és a Nagy Lajos kiraly utja tovabbi szakaszain létesitend6
kerékparsavokhoz vald kapcsolédds miatt van csak sziikség.

" collection of Cycle Concepts 2012. Cycling Embassy of Denmark, 2012. 53-54. old.

12 Bicycle Network — General Resource Pack. City of Martin / Trendy Travel project, 2010. 9-12. old. Online: http://trendy-
travel.eu/docs/General Resource Pack Martin final Version.pdf

13 . . L. . sr . . . . .
Napi forgalmak a cstcsérai szamlalasi adatokbdl tapasztalati szorzéval becsiilve

57



http://trendy-travel.eu/docs/General_Resource_Pack_Martin_final_Version.pdf
http://trendy-travel.eu/docs/General_Resource_Pack_Martin_final_Version.pdf

e Dodzsa Gyorgy ut: a napi kb. 15 000 ej irdnyonkénti forgalom szintben
elvalasztott, irdnyhelyes kerékparut kialakitasat is indokoltta tenné, de
legalabb az utfeliileten kijel6lt, irdnyhelyes kerékparsavok, illetve
kerékparosok szamara is megnyitott buszsavok megvaldsitasa vizsgalandd
az utfellilet Ujraosztasaval. A jelenlegi egyoldali, egy révid szakaszon a
jardabol levalasztott, majd megsziinG kerékparut kivaltasa utan

megsziintetendd, csokkentve a nagy gyalogos- és kerékparforgalombal
adddé konfliktusokat.

43. abra: A jardan kijelolt, nem iranyhelyes, néhol elhanyagolt Dézsa Gyorgy uti kerékparut

e Olof Palme sétany: a kivalé mingségl burkolat és elenyészé forgalom miatt
idealis utvonal, csak a jelzésrendszer (iranyjelzé tablak, burkolati jelek)
fejlesztése lenne célszer( a tajékozddas megkonnyitésére.

e Stefania ut: a jelenlegi, széles jardabdl levalasztott, egyoldali kerékparut a
kerilet legforgalmasabb kerékparos Utvonala. A jelenlegi kialakitas
elsGsorban a keresztez6désekben rendkivil balesetveszélyes.
Mindenképpen célszerli lenne az irdnyhelyes kialakitas, lehetSleg az
uttesten kialakitva, igy megfelel6 kapcsolat biztosithatd a Thokoly uti
kerékparsavokkal és fellilvizsgalat esetén a Mogyorddi uttal. A Varosliget és
a Semsey Andor utca kozott az 5 forgalmi sdv szélességl burkolat erre
lehetGséget ad, a sziik keresztmetszet az onnan a Hungaria korutig tarté
szakasz és a Hungdria korut csomdpontja lehet. A reggeli csicsorai
kapacitdskihasznaltsag a legtobb szakaszon 60% alatti. Az optimalis
megoldas kerékparsav kijelolése lehet az uUtfellletek Ujraosztasaval (belsd
forgalmi savok sz(ikitése, néhol szamuk csokkentése, parkoldsi rend
modositasa), de vizsgalando kozos busz-kerékparsav lehetGsége is. Az
utburkolat 2009-ben unids forrasokbdl Ujult meg, ezért a forgalomtechnikai
rend 2014-ig nem mddosithaté.

e Kerepesi ut, Ond vezér utja: a kedvezdtlen, tobb helyen féloslegesen jardan
(néhol nagy gyalogosforgalmu jardan) vezetett kialakitds és az ebbdl adddd
sok konfliktus miatt a teljes nyomvonalvezetés feliilvizsgdlata szlikséges,
helyette rovid tdvon kdzutakon (pl. Zalan utca) vezetett, irdnyhelyes
kialakitas javasolt.

Hosszabb tavon az M2 metré és a Godollsi HEV 6sszekotése, a hév-vonal
ezen szakaszanak fold alad helyezése lehetGséget nyithat a kozvetleniil a
Kerepesi Ut menti nyomvonal kialakitasara, legaldbb a Réna utcaig.
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Banki Donat utca: a kedvezétlen, jardan kijelolt kialakitas (kiiléndsen a
kiils6 szakasz sz(ik) felllvizsgdlandd, vizsgalandd a mérsékelt forgalmu és
viszonylag jé mindségi kézuton vald iranyhelyes kijelolés (példaul nyitott
kerékparsav vagy kerékparos nyom) és sebességkorlatozas

Rdéna utca: a jelenlegi jardan, illetve elvalasztott kerékparutként
megvaldsitott szakasz fellilvizsgadlandd a Rdona utca tébbi szakaszanak
iranyhelyes kialakitasaval 6sszhangban

e Mogyorddi ut (keriileti): A Réna utcatdl befelé 2x2 sdvos, nagy forgalmu. A
jelenlegi kerékparut feltilvizsgalandd, iranyhelyes kialakitas sziikséges
lehet8ség szerint az Uttesten, sziikség esetén a jardan, de utdbbi esetben a
csomopontokban szintben kiemelve és az els6bbségi viszonyok egyértelmd
jelzésével.

Feladatok:
I. Gtem:

e Nagy Lajos kirdly ati meglévé kerékparut kismérték( atalakitasa a tervezett
Nagy Lajos kiraly Uti és Rona utcai kerékpdrsdvokhoz kapcsolddva

o HGsok tere és Olof Palme sétany jelzésrendszerének fejlesztése (utiranyjelzé
tablak, atburkolati jelek)

o Kerepesi Ut — Ond vezér Uti kerékparut felllvizsgalata a nyomvonalat is
beleértve, rovid tavon kdzutakon vezetett, iranyhelyes kialakitassal

e Rdna utcai kerékpdrut feliilvizsgdlata a tervezett Réna utcai kerékparsavhoz
kapcsolédva

1. Gtem:

e Stefdnia uti kerékparut feltlvizsgalata

e Banki Donat utcai kerékparut feltlvizsgalata

e Mogyorddi uti kerékparut fellilvizsgalata

e Dodzsa Gyorgy uti kerékparut felllvizsgalata

Becsiilt beruh. ktg. I. Gtem

[ ]
[ ]
[ ]
[ ]
Il. Gtem
[ ]
[ ]

(burkolatfeldjitas nélkdil):

Nagy Lajos kiraly utja: kb. 9 millié Ft

HGsok tere, Olof Palme sétany: kb. 3 millio Ft
Kerepesi Ut — Ond vezér ut: kb. 17 millié Ft
Réna utca: kb. 20 millié Ft

Stefania ut: kb. 36 millié Ft

Banki Donat utca: kb. 14 millié Ft

Mogyoraédi ut: kb. 30-50 millié Ft
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e Dodzsa Gyorgy ut: kb. 66 millio Ft

tobblet

Becsiilt Uzem. ktg.

I. Gtem: kb. 4 millié Ft/év

II. Gtem: kb. 14 milli6 Ft/év

Megvaldsitasi
id6tav

|. Gtem: 2014-ig

II. Gtem: 2014 — 2020 kozott

Indokoltsag

Az elmult években a kerékparosforgalom jelentés novekedésnek indult
Budapesten. A novekedés els6sorban a hivatasforgalomban volt robbanasszerdi.
Zugléban mind a helyi, mind az &tmend forgalom jelentGs, és a rekreacios célpontok
és utvonalak is fontosak.

A keriletet érint6, kifejezetten kerékparos kozlekedés céljabdél épitett
infrastrukturalis elemek nem szamosak. A kerékparos f6haldzatbdl szamos fontos
szakasz hianyzik, és a meglév6 szakaszok is csak részben alkotnak Osszefiiggé
rendszert. A hdlézat legfontosabb hidnyossdgai a Rakosrendezd teriiletén valé
atvezetések, valamint a fontosabb féutvonalak (Thokdly ut, Csomari ut, Mogyorddi

ut, Réna utca, Nagy Lajos kirdly utja) hidnyzé szakaszai.

El6feltételek

Kapcsolddé
projektek

UtfelGjitasok
Nyugati pu. csatlakozé vonalszakaszok elévarosi célu és Véac allomas fejlesztése — I/a

Utem: Nyugati(kiz.)- Rakospalota - Ujpest(bez.) vonalszakasz és Vac allomds
fejlesztése

A Nyugati pu. csatlakozé vonalszakaszainak el6varosi célu fejlesztése — I/b Utem:
Nyugati pu. fejlesztése

FelelGs (hataskor)

Tulajdonos: févdros (Ddézsa Gyorgy ut, Kerepesi ut, Thokoly ut, Nagy Lajos kirdly
Utja, Hungdria koérut), kerilet (Stefania at, Mogyorddi at, Rona utca, Banki Donat
utca, Ond vezér utca, Rakos-patak mente), Magyar Allam és MAV Zrt.
(Rakosrendezd)

Kezel6: févaros (févarosi tulajdond, ill. kozosségi kozlekedéssel jart utak esetében) /
kerilet (egyéb utak esetében)

Forgalomtechnikai kezel6: BKK K6zuti Igazgatdsag

Leiras

A kiépités alapelvei:
e Barmilyen beavatkozas (pl. utfeldjitas) esetén legyen szempont a
kerékparos kozlekedés szamara kedvez§ kialakitas.
e Kiépités a csatlakozd csomdpontokkal és kerékparut-szakaszokkal egyitt,
torekedve azok irdnyhelyes atalakitasara.
e Vdaroson belil kétoldali egyirdnyu (iranyhelyes) megoldasok sziikségesek.
o Agépjarmiforgalomtdl vald elvdlasztas célszer(i mértéke a megengedett
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sebességtdl és forgalomnagysagtdl flgg:

0 Kis forgalom esetén akar 50 km/h megengedett sebességig, 30-40
km/h-as megengedett sebességig pedig dltalaban mindenhol
folosleges barmilyen elkllonités.

0 Kozepes megengedett sebesség (50 km/h) és kbzepes forgalom
(napi legfeljebb 6-8000 egységjarmi) esetén a kerékparsav lehet a
célszerli megoldas.

O Ennél nagyobb forgalom esetén szintben elvélasztott, irdnyhelyes
kerékparut létesithetd, kdzvetlenil az Utpalya mellett, kiilonos
figyelmet szentelve a csomdpontok, keresztez6dések biztonsagos
kialakitasara.

O Nagyobb megengedett sebesség (60 km/h és afolott) és nagy

forgalom esetén lehet indokolt a kozuttél zéldsavval is elvalasztott
1415

kerékparut épitésére, varosi kbrnyezetben iranyhelyesen.

oA ¥
44, abra: J6 példak: kerékparsav a keriileten kiviili Andrassy uton és a Thokoly uton

Helyszinek:

e M3 bevezet6: atkotés a Horvat Boldizsar utcan keresztiil a Nagy Lajos kiraly
atjdig

e Kerepesi ut: a 60 km/h megengedett sebesség és napi kb. 14 000 ej
iranyonkénti forgalom a kozuttdl zéldsavval is elvalasztott kerékparut
épitését indokolja, irdnyhelyesen és a csomdépontokban kiemelten védve.
Hosszabb tavon az M2 metré és a GodollGi HEV sszekotése, a hév-vonal
egy szakaszdnak fold ala helyezése lehet6séget nyithat a kdzvetlenil a
Kerepesi Ut menti nyomvonal kialakitasara, a Rona utcatdl a Kerepesi utig.

o Thokeély ut (févarosi): a napi kb. 6000 ej iranyonkénti forgalom kerékparsav
kialakitasat teszi indokoltta, a legtébb szakaszon mar megvaldsitott
megoldasnak megfelel6en. Sziikséges a hianyzd szakaszok (Hermina Ut —
Mexikdi ut, Rona utcatdl kifelé) kialakitasa a meglévékhoz kapcsolddva;
el6bbi szerepel a BKK 2012-2013-as utfeldjitasi programjaban.
Cs6mori ut (févarosi): a napi kb. 8000 ej irdanyonkénti forgalom kerékparsav

! collection of Cycle Concepts 2012. Cycling Embassy of Denmark, 2012. 53-54. old.

1 Bicycle Network — General Resource Pack. City of Martin / Trendy Travel project, 2010. 9-12. old. Online: http://trendy-
travel.eu/docs/General Resource Pack Martin final Version.pdf
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kialakitasat teszi indokoltta. A 2x2 savos szakaszon a Thokoly uthoz hasonlé
kialakitassal folytathatd, a Flrész utca utan vizsgalandd kerékparsav
kialakithatdsaga, kilonos tekintettel a Rakos-patak hidjara és a korvasut
feletti fellljardra.

Nagy Lajos kiraly utja (févarosi): a napi kb. 6500-7500 e] iranyonkénti
forgalom kerékparsav kialakitasat teszi indokoltta. A Réna utcatol keletre
iranyhelyes kerékparut kialakitasa lenne sziikséges az Ors vezér teréig,
ennek megvaldsithatésaga vizsgalando, sziikség esetén mas
kompromisszumos megoldasokkal (széles kilsé sav, kerékparos nyom)
helyettesitve.

Hosszabb tdvon a teljes keresztmetszet Gjragondoldsra érdemes (lasd kilon
intézkedésként).

Réna utca (kerdiileti): az Ut legnagyobb részén 2x2 savos kialakitasu, a szélsé
savban parkolassal; kerékparsav kialakitasara alkalmas, a csomdépontokban
jobbra kanyarodé savokkal.

45, abra: Jellemz6 keresztmetszet és csomdopont a Rona utcan

Mogyoraddi ut (kerileti): a Nagy Lajos kiraly utjatdl kifelé, a 2x1 savos
szakaszon kerékparsav, nyitott kerékparsav vagy kerékparos nyom
kialakithatésaga vizsgalandé. Problémat okozhat az erds napszakos
gépjarmiforgalom (reggel befelé, délutan kifelé). Onnan befelé a Réna
utcdig 2x2 sdvos, a szélsd savban parkoladssal; kerékparsav kialakitasara
alkalmas.

Rakosrendezéi atvezetés, Teleki Blanka utca: a Sz6nyi Ut és a Dévényi Ut
kozott kerékparozasra alkalmatlan burkolatmindség akadalyozza a
kozlekedést. A nagy kerékpdros forgalomra valé tekintettel révid tavon, a
tervezett nagyobb szabasu fejlesztések megvaldsulasaig is célszerl egy
aszfaltsav |étesitésével javitani a kozlekedési feltételeken.

A Nyugati 1/a projekt keretében a NIF harom parhuzamos Utpalya
[étesitését tervezi az atjardban (gyalogos, kerékparos, kozuti), de csak a
Dévényi uttdl a feltard at csomdpontjdig, igy a csatlakozd Utszakaszok
kiépitése a SzGnyi Utig ezen az idGtavon sziikséges. Ennek megvaldsitasa
csak akkor lehetséges 2015-ig, ha a projektet zdros hataridén belil
el6resoroljak és igy unids tdmogatashoz jut.

Hosszu tavon a szegedi Uti feltiljaré megfelel6 keresztmetszettel
(kerékparsavval) torténd kialakitasa nyujthat megoldast.

62




e Erzsébet kiralyné ati aluljard: a jelenlegi kerékparos atvezetés a Varosliget

és Zugld ceglédi vasuton kivili része kozott nagyon népszerd. A vasut el6tti
és utani szakaszon az atjutast nehezitik az elhanyagolt allapotu
kozutfellletek és forgalomtechnikai megoldasok. Sziikséges a Mexikéi ut —
Erzsébet kirdlyné Utja sarkon a kerékparos atvezetés és aluljaré felé
bevezetés kulturalt forgalomtechnikai kialakitasa, valamint a 70-es troli
végallomasanak burkolatcseréje és a kerékparos atvezetés egyértelmi
kijelolése.

46. abra: Erzsébet kiralyné utja, aluljaro teriilete: a kerékparosok szamara komoly kihivas az athajtas
a macskakoves, toredezett feliileten
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B TR : i e
47. abra: Meglévé (piros) és hianyzé (narancssarga) kerékparos halézati elemek; néhany fontos
csomopont és kordonpont csticsorai, kétiranyu kerékparos forgalma 2011 majusaban. Forras: Kozuti

és kozosségi kozlekedési szamlalasok, parkolas felvételek a XIV. keriiletben, Kozlekedés Kft., 2011.

junius

Feladatok:

I. item:

e Thokoly uti kerékparsav hianyzo szakaszainak megvaldsitasa (BKK részben
2013-ig tervezi) — BKK

e Rakosrendezéi atvezetés, Teleki Blanka utca kerékparozhatova tétele
ideiglenes megoldéssal — Zugl6i Onkormanyzat kezdeményez6 szerepével

e Rdna utca kerékparosbarat forgalomtechnikai atalakitasa — Zugloi
Onkorményzat kezdeményez8 szerepével

e Erzsébet kirdlyné ati aluljaré elSterének kerékparozhatéva tétele ideiglenes

megoldassal
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1] SCHENKER

48. abra: Megfelel6 minGségli kerékparos atvezetés hianya Rakosrendezé Teleki Blanka utcai végén

Il. Gtem:

Rakosrendezdi atvezetés, Teleki Blanka utca csatlakozé Utszakaszok
kiépitése a Sz6nyi Utig (Nyugati 1/a projekthez kapcsolddva)

Erzsébet kiralyné uti trolivégallomas rendezése

Csomori Ut 2x2 savos szakaszan (Flrész utcaig) Thokoly uti kerékparsav
folytatasa

Mogyorédi Uton Réna utcatdl kifelé kerékparsav (a 2x1 savos szakaszon
esetleg nyitott kerékparsav vagy kerékparos nyom)

Nagy Lajos kirdly utja kerékpdarosbarat forgalomtechnikai atalakitasa
M3 bevezetd: atkotés a Horvat Boldizsar utcdn keresztil a Nagy Lajos kirdly
utjaig

Csomori ut (Flrész utcatol kifelé)

Becslilt beruh. ktg.

I. item (burkolatfeldjitas nélkil):

Thokoly at: kb. 24 millié Ft
Rakosrendezéi atvezetés ideiglenes megoldasa: kb. 5 millio Ft
Roéna utca: kb. 41 millio Ft

Erzsébet kirdlyné ati aluljaro ideiglenes megoldasa: kb. 4 millié Ft

Il. Utem:

Rakosrendezéi atvezetés kdzéptavu megolddsa: kb. 20 millid Ft

Erzsébet kirdlyné uti trolivégdllomas rendezése: kb. 78 millié Ft
(utcabutorok nélkil)

Csomori Ut 2x2 savos szakasza: kb. 12 millié Ft
Mogyordédi ut: kb. 40 millid Ft

Nagy Lajos kirdly utja: kb. 93 millié Ft
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e Horvat Boldizsar utca: kb. 19 millid Ft

e (CsOmori Ut 2x1 savos szakasza: kb. 17 millid Ft

Becsiilt Uzem. ktg.

tébblet

I. Gtem: kb. 7 millié Ft/év

1. Gtem: kb. 24 millié Ft/év

Megvaldsitasi
idGtav

I. Gtem: 2014-ig
II. Gtem: 2014 — 2020 kozott

Intézkedés cime

1.3.5. 2Z6ld kozlekedési tengely kialakitasa a Rakos-patak mentén

Indokoltsag

Az elmult években a kerékparos forgalom jelent6és noévekedésnek indult
Budapesten. A novekedés els6sorban a hivatasforgalomban volt robbanasszerdi.
Zugléban mind a helyi, mind az &tmend forgalom jelentGs, és a rekreacios célpontok
és utvonalak is fontosak.

A Rdkos-patak mente Pest egyik legjelentésebb, kiaknazatlan zoldfolyosdja,
potencialis turisztikai tengelye. Er6ssége a mar ma is szamos szakaszon meglévé
kerékparut, gyengesége a tdbb szakaszon elhanyagolt zoéldfelileti allapot és a
kiszolgald funkcidk hidnya.

A XVII. kerlleti dnkormanyzat kezdeményezésére a BKK Budapesti Kozlekedési
Kozpont 2011-ben elkészitette a kerékpdros turautvonalként vald kiépités
koncepcidjat.

Hidanyzik a Rakos-patak menti kerékparos Uutvonal belvaros fel6l vald
megkozelithetGségének megoldasa is.

El6feltételek

Kapcsolédo
projektek

Nyugati pu. csatlakozd vonalszakaszok elévarosi célu és Vac allomas fejlesztése — I/a
Utem: Nyugati(kiz.)- Rakospalota - Ujpest(bez.) vonalszakasz és Vac &llomas
fejlesztése (RakosrendezGi atvezetés vonatkozasaban)

Felel&s (hataskor)

Tulajdonos: f6varos (patak és két oldalan 4-5 m-es sav) / keriletek (XIII., XIV., X,
XVII. keriilet) / agglomeracids telepiilések (Pécel, Isaszeg) / &llam és MAV Zrt.
(Rakosrendezd)

Kezel6: févaros (f6varosi tulajdond, ill. kozdsségi kdzlekedéssel jart utak esetében) /
kerllet (egyéb utak esetében) / FSvarosi Csatornazasi Mivek (patak és két oldalan
4-5 m-es sav)

Forgalomtechnikai kezel6: BKK Kozuti Igazgatdsag

Leiras

A fejlesztés alapelvei

e A turisztikai jellegli hasznalattal 6sszhangban alapos, helyismerettel nem
rendelkez6 haszndaldkra is tekintettel egyértelmd, folytonos Utvonal kijel6lés
szlikséges (Utvonaljelzd tablak, burkolati jelek). Jelezni kell a koézeli
kiszolgalo funkciok (pl. kerékparszerviz, vendéglatohelyek) elérhetfségét is.
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A keresztez6désekben biztositani kell az els6bbségi viszonyok egyértelmi
jelzését (tablazas, utburkolati jelek), és lehet6ség szerint a kerékparut
els6bbségét, jelz6lampas keresztez6désekben megfelel6 hosszusagu
zoldidejét.

Az 06nallé kerékparut-szakaszok kdrnyezetében biztositani kell a rekreacids
célu gyalogos kozlekedés lehetGségeit is.

Az Utvonal kornyezetének fejlesztése is szikséges: zoldfellletek
rehabilitacidja, kiszolgald funkcidk (padok, szemetesek, pihenék, ivokutak,
jatszoterek) kialakitasa.

A Rédkos-patak menti kerékpardatra és rekredciés folyosdra teljes
hosszusagaban 6nallé turisztikai arculatot és marketinget érdemes épiteni
(dtvonal kijelolés, kozterileti térképek és informacids tablak, kerékparos
térkép, honlap stb.)

49, abra: A Rakos-patak menti kerékparut zugloi szakaszanak vége a Rakosrendezd XIll. keriilet felé

es6 oldalan

Szakaszok:

Tatai Ut — Kacséh Pongrac at: a Tatai Uttdl burkolt ut és kozvilagitas
|étesitése sziikséges. A meglévd felliljaréd alapszinten megfelel, de a Nyugati
1/a projekt keretében lehet6ségekhez mérten fejleszteni kell (kozvilagitas
kiépitése, szélesség novelése, rampas felhajtas kiépitése).
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50. abra: A kerékparut része Rakosrendez6 f6lott és a Tatai ut, keriilethatar felé vezet6 oldalon

51. abra: Egyszerii, de igényes gyalogos feliiljaré (Sucy-Bonneuil, Franciaorszag) 16

e Kacséh Pongrac Ut — Csomori ut és Fliredi utca — Kerepesi ut: egyértelmd,
folytonos Utvonal kijel6lés szlikséges.

e Kacséh Pongrac ut — Firedi utca: zoldterilet-fejlesztés szikséges.
PihenGhelyek, jatszdterek stb. létesitésére a legkedvez6bb adottsagokkal a
Csomori Ut és Fogarasi Ut kozotti szakasz alkalmas.

e (Csomori Ut — Fogarasi ut: biztositani kell a rekreacids céli gyalogos
kozlekedés lehet&ségeit is.

Belvaros fel6li megkozelités:

A BKRFT-vel 6sszhangban javasolt a Varosliget fel6l, az Ajtdsi Direr sor — Korong

16 Fénykép: Communauté d'Agglomération du Haut Val-de-Marne, http://www.agglo-hautvaldemarne.fr/actu/actu0710.htm
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utca — Gyarmat utca (esetleg Kerékgyarté utca) nyomvonalon kapcsolatot
biztositani a Rakos-patak menti kerékparos utvonal felé. Els6dleges fontossagu az
egyértelmd, folytonos utvonal kijelolés (Utvonaljelz6 tablak, burkolati jelek). Az

utvonal kijelolése elsésorban a meglévé utfeliileteken javasolt.

e R - s s - - :
53. dbra: A Rakos-patak-menti kerékparut és belvarosi kapcsolatanak meglévé (sotétkék) és hianyzé
(vilagoskék) szakaszai

Feladatok:

|. utem:

o Akeriileti szakasz utvonaljelzési rendszerének megtervezése és teljes
felujitasa (tablazas, utburkolati jelek) (kerilet, BKK szakmai tdmogatasaval)

e A Vidrosliget — Rakos-patak kapcsolat megtervezése

o Ateljes patakmente komplex 6koturisztikai fejlesztése szervezeti
hatterének kialakitasa (pl. 6nkormanyzatok konzorciuma, lebonyolité
szervezet) (t0bbi érintett 6nkormanyzattal)

e Erdekképviselet a rakosrendez6i tvezetés (feluiljard) feldjitasanak
tervezése soran (NIF Zrt. felé)

Il. Utem:

o Fejlesztési program kidolgozasa a teljes patakmente vonatkozasaban
(infrastruktura, patakrevitalizacio, zoldterilet-fejlesztés, kiszolgald funkciok,
marketing) (tobbi érintett 6nkormanyzattal)

o Asziikséges fejlesztések megtervezése; lehet6ség szerint unids forrasok
megpalyazasa a teljes patakmente fejlesztési programjanak
megvaldsitdsdra; a fejlesztések és a kapcsolddd turisztikai marketing
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tevékenységek megvaldsitasa (tobbi érintett 6nkormanyzattal)

e A Virosliget — Rakos-patak kapcsolat megvalésitdsa

e Tatai ut fel6li bekotés (kozut és kozvilagitas) megtervezése és megépitése
(kertlet és MAV Zrt. egylittmiikodésében)

Becslilt beruh. ktg.

I. item:
e Tablazas, felfestés a teljes kerileti szakaszon: kb. 19 millié Ft
e A Vdrosliget — Rakos-patak kapcsolat megtervezése: kb. 2 millié Ft
Il. Gtem:
e Fejlesztési program kidolgozasa: kb. 8 millié Ft (érintett 6nkormanyzatokkal
kozosen)
o Asziikséges fejlesztések megtervezése, megvaldsitasa: fejlesztési program
fliggvénye
e AVarosliget — Rakos-patak kapcsolat megvaldsitdsa: mdszaki tartalom
fliggvénye
e Tatai Ut feldl kozat és kozvilagitas (400 m, ebbdl 250 m meglévé kockakoves
at, 150 m foldut) — teher célforgalommal kb. 56 millié Ft

Becsilt Uzem. ktg.
tobblet

I. Gitem: kb. 1,5 millio Ft
II. Gtem: mUiszaki tartalom flggvénye (karbantartas, turisztikai marketing)

Megvaldsitasi
id6tav

I. item: 2014-ig

Il. Utem: 2020-ig

Intézkedés cime

1.3.6. Intelligens buszsav kiépitésének vizsgalata az M3 bevezet6 szakaszan

Indokoltsag

A kozosségi kozlekedés elényben részesitése, illetve a beérkez6 kozuti kapacitds
korldtozasa a forgalomcsokkenés tartéssa tétele és a belsébb teriletek (pl.
Varosliget) tehermentesitése érdekében

El6feltételek

Kapcsolddé
projektek

Behaijtasi dij

Varosliget atmend forgalmanak kezelése

Felel&s (hataskor)

BKK Budapesti Kozlekedési Kozpont

Leiras

Az M3-as autdpalya zugldi bevezet6 szakaszat jelenleg a 25-6s autébusz, valamint
Volan-jaratok haszndljdk, melyek kozott Budapest keleti agglomeracids jaratai,
valamint Eszak-Magyarorszag fel6l a févarosba érkezS osszes tdvolsagi jarat is
megtaldlhatd. A bevezet6 szakasz rendszeres reggeli torlédasai ugyan az utébbi
évben mérséklédtek, azonban nem szlintek meg teljesen. Az intelligens buszsav
kialakitasaval a jaratok menetidejének és zavarérzékenységének csokkenése érhetd
el, és pozitiv hozadéka, hogy a tébbszor is nem hivatalos “menekiléutként” hasznalt
Sz6nyi utat igy a tovabbiakban nem veszik igénybe az autébuszok.
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54. dbra: Az M3-as autépalya bevezets szakasza - a forgalom mérséklédése lehet6vé teszi, az
alacsonyabb terhelés megérzése pedig sziikségessé teheti egy innovativ buszsav kijel6lését

A buszsdv kezdGpontjaként a Szentmihdlyi at feletti fellljaréd jelolheté ki,
végpontjaként pedig a Sz6nyi Ut becsatlakozasa (BVSC uszoda). A legerGsebb, 7 és 8
O6ra kozotti csucsidGszakban mintegy 40 autébusz halad végig az utvonalon.
Budapesten jelenleg is szamos forgalmasabb buszsav Uzemel, azonban ez nem
csokkentheti a kijelolés fontossagat, és egyben lehetdséget ad a Budapesten még
nem alkalmazott, azonban tobb kiilfoldi helyszinen mar bevalt HOV rendszer (High-
occupancy vehicle lane) bevezetésére. Ennek lényegeként az Utszakasz nem
jarmiegységben, hanem utasf6ben megadott atbocsatd képességének novelése
fogalmazhatdé meg, ahol az arra kijel6lt forgalmi savo(ka)t csak bizonyos szamu utast
szallité jarmUlvek vehetik igénybe. Az M3-as autdpalya bevezetd szakasza esetében
a 3 vagy tobb utast szallité jarm(ivek szamara célszerli megadni ezt a lehet6séget.
Mindehhez azonban az meg kell teremteni a szabdly ellendrizhetGségének
feltételeit, valamint Ujszer(iségébll addddan az ezt kijelol6 jelz6tablakat,
Utburkolati jeleket is meg kell ismertetni a kozuti forgalom résztvevGivel, valamint
biztositani kell a hatékony ellenGrzést.

Az autdpdlya bevezetd szakaszanak ilyen modon torténd forgalomszabalyozdsa
Osszességében csokkenti az athaladé jarmUvek szamat, melyek egy része a Kacséh
Pongrdc uti fellljarérél a Kés Karoly sétanyon keresztil folytatja utjat. A behajtasi
dij bevezetése esetén a belvaros felé iranyuld (részben atmend jelleg(i) forgalom
mérséklédése varhatd, a Kés Karoly sétany sorsat ezzel 6sszefliggésben, a forgalom
alakulasanak megfelel6en célszer(i majd rendezni.

Becslilt beruh. ktg.

Kb. 275 millié Ft (BKK)

Becsiilt Gzem. ktg.
tobblet

telekocsi-sav esetén ellendrzési koltségek (BKK/rendbrség)

Megvaldsitasi
idétav

2014-ig, amennyiben szandék van ra

1.4. Az intermodalitds szerepének erdsitése, a varosi dtszdallépontok mindségi megiijitdsa
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A 2011-es kozlekedési koncepcid fellilvizsgalata kimondta, hogy a Zuglot érintd sugdriranyd és harantiranyu
kozlekedési tengelyek metszéspontjai jellemzéen a kdzosségi kozlekedés atszallopontjai, illetve az egyéni
és a kozosségi kozlekedés modvalto teriiletei. A legfontosabb, ma is létez6 atszallépontok, intermodalis
z6ndk az alabbiak:

—  Orsvezér tere

— Stadionok

— Mexikoi Ut

— Zugld vasutallomas
— Bosnyak tér

— HGsok tere
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55. abra: Zugldi atszallasi kapcsolatok és hianyossagaik a csomdpont jelentésége alapja'm17

Fontos, hogy mind varosszerkezeti és varosfejlesztési, mind pedig kozlekedési értelemben a mdd- és
eszkozvaltd helyek minéségi funkciokkal rendelkezzenek. A kozlekedési és kozlekedésen tali (pl.
kiskereskedelmi) funkciok dsszhangban kell legyenek a varosfejlesztési, keriiletfejlesztési elképzelésekkel.
Jelen fejezet célja, hogy a vdrosfejlesztés és kozlekedésfejlesztés legfontosabb, szinergidra képes
terlileteinek fejlesztési lehet&ségeit és zugldi kapcsolddasait bemutassa.

Y

Intézkedés cime 1.4.1. Zuglé vasuti megallohely komplex felujitasa és elérhetGségének javitasa

Y7 7uglé kézlekedési koncepcidjanak feliilvizsgalata 2011
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Indokoltsag

A vasuti kapcsolatok a keriiletet érint6 szamos vasttvonal ellenére gyengék.
Ennek oka, hogy mindéssze két megalld létezik, és azok is rossz allapotuak; az
el6varosi mellett tdvolsagi forgalmat is bonyolitd Zugldé vasutallomas legaldbb a
varosi kozosségi kozlekedés felé kapcsolatot biztosit, Rakosrendezérél viszont még
ez sem mondhato el.

A Thokoély at — Hungdria kordt csomépont a pesti oldal sugdrirdnyd és harantold
féutvonalainak egyik legjelentésebb metszéspontja, amely a felszini kdzOsségi
kozlekedési eszkdzokkel stirlin és jelentGs haldzati kapcsolatokat biztositva feltart.
Az itt létesilt Zugld vasuti megalléhely a 100-as vasutvonal budapesti szakaszanak
egyik legforgalmasabb dallomdasa, amelyen a Budapest-Debrecen-Nyiregyhaza és
Budapest-Szeged kozott kozlekedd InterCity jaratok is megallnak. A megalldhely
allapota rendkivil leromlott, akadalymentes megkozelithetésége nem biztositott. A
vizualisan és mdszaki szempontbdl is egyardnt lepusztult létesitmény meguijitasa
régota idészerd.

56. abra: Zuglé vasuti megallohely jelenlegi, leromlott dllapotaban

El6feltételek

A 100-as vonal bels6 szakasza keresztmetszetének hosszu tavi meghatarozasa (pl.
vaganyok szama és elhelyezése)

Kapcsolddé
projektek

A Nyugati pu. csatlakozé vonalszakaszainak el6varosi célu fejlesztése — I/b Utem:
Nyugati pu. fejlesztése

A Thokoly uton felszini kotottpalyds kapcsolat kiépithet6ségének vizsgalata

FelelGs (hataskor)

NIF, MAV, BKK Budapesti Kdzlekedési Kézpont, Zuglé Onkormanyzata

Leiras

Alapelvek

Zugld megalldhely atépitését ugy kell elvégezni, hogy alkalmas legyen a leendé
Thokoly uti kotottpdlyas kapcsolat megfelel6 fogadasara és az intermodalitds
leghatékonyabb biztositasara, valamint illeszkednie kell a majdani Nyugati I/b
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Feladatok

|. utem:
e ROvid tavon is javitani kell a megallohely elérhetGségét, példaul egyszerd,
de biztonsagos, fedett B+R taroldk létesitésével (20 férGhely), valamint a
peronok megkozelitését szolgald lépcs6kén  kerékparos toldsinek
telepitésével.

Il. Gtem:
e A megadlléhely megkozelitésének és elérhetGségének  javitasa,
akadalymentesség biztositdsa

0 Szikséges a vasuti és varosi kdzlekedési kapcsolatok javitasa, a
peron és az épllet akadalymentes megkozelithetéségének
biztositasa.

0 Az dllomas egész teriiletén meg kell felelni a komplex
akadalymentesség szabvanyainak (fizikai és audiovizualis
értelemben is).

e Audiovizudlis utastajékoztatas fejlesztése

0 Ki kell épiteni a korszer(, audiovizualis utastajékoztatdst, amely
valds idejd és megfelel6 informacidkat biztosit az utazokézonség
szdmara. Javasolt wifi elérést biztositani a megalldhely teljes
terlletén.

e B+R tdrold létesitése és BuBi kapcsolddas

0 A Zugld vasutdllomdst kerékparral megkozelité vonatra szallok
részére kameraval megfigyelt, legalabb 40 kerékpar tarolasara
alkalmas B+R tarold kiépitése indokolt.

0 Kozéptavon sziikséges a helybiztositas a bubi késébbi itemeinek
fogadasara.

e A megdlldhely peronjanak és éplletének feldjitasa

O Szikséges a peron atépitése sk+55 (sinkorona + 55 cm) magassagra,
hogy a korszer(i vonatkora szintbeli beszallas legyen biztosithatd.

0 A megillohely éplletét ugy kell atépiteni, hogy korszerl allomasi
funkciokkal, vildgos terekkel varja az utazokozonséget.

e Utazashoz kapcsolddo kiskereskedelem és szolgaltatasok fejlesztése

0 Ki kell alakitani, vagy meg kell Ujitani azokat az utazashoz
kapcsolddo kiskereskedelmi funkcidkat, amelyek Zuglé megalldhely,
mint intermodalis pont adottsagaihoz és utasforgalmahoz
mennyiségben és min&ségben kiegészitd elemekként
hozzarendelhetdk (pl. latvanypékség, Ujsagos).

Becsliilt beruh. ktg. I. Gtem: kb. 2 millid Ft

Il. Gtem: mdszaki tartalom fliggvénye

Becsiilt Gizem. ktg. (MAV Zrt.)
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tobblet

Megvaldsitasi
idétav

I. Utem: 2014-ig

II. Gtem: 2014 - 2020

Intézkedés cime

1.42. A mexikéi uti MILLFAV végallomds koérnyezetének rendezése, az

7 7,

intermodalitas erdsitése

Indokoltsag

A terileten lGzemel jelenleg a F6varos legnagyobb és legjobban kihasznalt P+R
parkoldja. Mivel a F6varosi Onkormanyzat az elmult években a parkold
Uzemeltetésére és fejlesztésére nem forditott elegendd erdforrast, napjainkra a
parkold allapota leromlott. A tarolt jarmUvek napkdzbeni biztonsaga nem kielégitd,
sok a gépjarm(-feltorés.

A BKV Zrt. értékesitette a foldalatti végallomasanak teriiletéhez tartozd légtér
beépitési jogat. A befektetSi csoport egy kereskedelmi fejlesztés keretében kiépitett
volna egy a mainal kb. 30%-kal kisebb kapacitasu P+R parkoldt, azonban a KSZT
madositas, illetve a valsag okozta bizonytalansagok a fejlesztést jelen allas szerint
meghiusitottak.

Flggetlenll a beruhazas aktualis allasatol és finanszirozhatdsagatol, a foldalatti
végallomasanak kornyezete rendezendd. A legfontosabb hianyossagok az alabbiak:
e Alacsony P+R szam, B+R-ek hidanya, jarm(itarolas biztonsaganak problémai
e Gyenge kiskereskedelmi min6ség és arculatilag sivar teriilet (bodék, gazos
teriiletek, felhagyott kiskereskedelmi egységek torzéja)
e Akadalymentesség hianya
e BKV viszonylatok egymastdl valé elszigeteltsége (pl. 74A troli és 25-6s busz)

El6feltételek

Letisztult befektet6i szandékok és keriileti, févarosi allaspontok, amelyek rendezik a
beépithet6ség kereteit, a legmagasabb kialakithatd P+R és B+R mennyiséget
célozzak.

Kapcsolddé
projektek

A Nyugati pu. csatlakozd vonalszakaszainak el6varosi célu fejlesztése — I/b Utem:
Nyugati pu. fejlesztése

1-es és 3-as villamos fejlesztése (BKK)
Az M1 Millenniumi Foldalatti Vasut korszer(isitése és meghosszabbitdsa
Behaijtasi dij

Varosliget parkoldsi és forgalomcsillapitasi tervei (opcionalisan)

Felel&s (hataskor)

Zuglé Onkormanyzata
BKK Budapesti Kozlekedési Kézpont

magdanberuhazé

Leiras

A Mexikdi uti foldalatti végallomas terilletén alakitandd ki az egyik legfontosabb
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intermodalis kdzpont a févéros terlletén. A jelenlegi, funkciondlisan és arculatilag
évtizedes elmaradottsagi Mexikéi uti foldalatti végallomas teriiletén egyszerre kell
kezelni a P+R és B+R igényeket, valamint a rovid idejd ki- és beszallast segité K+R
(Kiss & Ride) funkcidokat. P+R létesités terén olyan mennyiségl parkold kialakitas
sziikséges, amely tulmutatva a jelenlegi maganberuhazas keretében tervezetteken,
kezeli a kovetkez6 problémakat is:
o Esetleges fOvdarosi behajtasi dij kapcsan jelent6sen megndvekedd
maodvaltasi igény a Mexikéi Ut térségében
e A kornyez6 utcakban (Horvat Boldizsar utca, Amerikai at, Columbus utca,
Dorozsmai utca) vald, ma rendezetlen P+R jellegli parkolas létesitményen
belili kezelése
e A Varosliget terliletén (Széchenyi fiirdd, Gundel Karoly at, Kés Karoly sétany
kornyéke, Hermina ut, Erzsébet kirdlyné utja varosligeti oldala) tovabbi
jelent6s, féleg, a foldalattihoz kot6dé P+R jellegl hasznalat kezelése is
szlikséges mennyiségileg a Mexikéi uti végallomas kornyezetében
o Létesitményhez kot6dé P+R és kliensparkolas 6sszhangja, mennyiségi és

elérhetdségi értelemben

57. dbra: P+R jellegii parkolas a Varosligetben, hétkoznap

A beruhazas el6készitését hangolni kell a kdvetkez6, még nem elkezdett BKK-s és
egyéb projektekkel annak érdekében, hogy egymast erdsité, szinergikus
megoldasok sziilessenek:

e A foldalatti feldjitdsat és meghosszabbitasat célzé projekt kapcsan
torekedni kell arra, hogy a fdldalatti majdani funkcidjat, esetleges
meghosszabbitasat, vagy villamoshalézattal valé atjarhatd Osszekotését
kezelni tudja.

e A nagyobb mddvaltasi intenzitast igényl6 projektek (Varosliget
forgalomcsillapitasa és parkolasi zéndinak kialakitasa; behajtasi dij
bevezetése) igényeihez valé mennyiségi igazodas. Ezek megvaldsitdsa mind
olyan tobblet parkolasi igényeket jelent, amelyek kielégitése a
maganfejleszté elképzelhet6 hozzajaruldsain tul jelent6sen magasabb
féréhelyszdmot igényel.
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e A NIF Nyugati I/b projekt kapcsan tervezett Varosliget vasuti megalléhoz
ugy kell kapcsolddni, hogy a lehet6 legkdnnyebb elérési kapcsolatok
alakuljanak ki a vasut, a foldalatti és az 1-es villamosok, valamint a Mexikoi
uti egyéb kozosségi kozlekedési eszkozok kozott.

Becsiilt beruh. ktg. A beruhdzds tartalmatol flgg

Becsiilt Gzem. ktg. A beruhdzas tartalmatol fugg
tobblet

Megvaldsitasi 2014 - 2020
id6tav
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Intézkedés cime 1.4.3. A Bosnyak téri varoskézpont, mint az intermodalitas és varosfejlesztés

harmonikus egysége

Indokoltsag A 2011-ben megfogalmazottak alapjan a Bosnyak tér jelenti Zugld szolgaltato és
kereskedelmi funkcidinak egyik kulcsterliletét. A Rona utcai egészségigyi
komplexum (Uzsoki Kérhaz) fejlesztése, illetve a Csomori ut kérnyékének uj
beépitései folyamatosan oldjak ezt a centrdlis szerepkort, egyben erdsitik a
zugléi varoskozpont jelent&ségét is. A Thokoly uti tengelyen kozleked6 7-173-
as buszcsaldd, valamint a Nagy Lajos kirdly utjan kozleked6 3-as és 62-es
villamosok, és a 32-es autdbuszok egyarant érintik a Bosnyak teret, egymas
kozott atszalléforgalmat is lebonyolitva. A Bosnydk téren taldlhatd Zuglé
kocsiszinbe bealld villamosok a vaganyhaldzat adottsagai miatt akadalyozzak
a tér, illetve a vonalon koézlekedé villamosok forgalmat

58. abra: A Zuglo kocsiszjnbe kiall6 villamosok a Nagy Lajos kiraly utja és a Csomori ut forgalmat is
hosszu percekre feltartjak

A Bosnyak tér azonban évtizedek 6ta torzé, amely a mindenkori varosfejlesztési
elképzelések egyik kiemelt fejlesztési terilete volt - elviekben. A jellemz6 indoklas a
metrd épitésével, vagy a Nagy Lajos kiraly Utja profilvaltasaval 6sszefliggd Bosnyak
tér fejlesztés volt, amely folyamatosan huzodo, egyre tavolabb keril igéretté lett.
Ugyanakkor Zuglé valddi véaroskdzpont hidnyaban, kozel a jelenleg is létezd
adminisztrativ kdozponthoz is, jogosan reméli, hogy a lokalis és f6varosi szintl
fejlesztések erds szinergidjakant szolgalhat a Bosnyak tér.

A Thokoly Gt profiljdnak meghatarozasa, a régi-j felszini (Ujpalota — Belvaros)
kotottpalyas rendszernek az ismételt napirendre keriilése, a Csémori ut 2x1 savos

szakaszanak Ujragondoldsa mind a varoskozponti és Bosnyak téri terilet alapvetd
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kérdéseit feszegetik.

El6feltételek

MUNDO projekt teljes elGkészitése és Bosnyak tér gyalogos és kozuti szerkezetének
végleges elfogadasa

F6varosi és kertiletkdzi egységes allaspont a Thokoly Gt hosszu tava szerepérdl

Kapcsolddé
projektek

Thokoly ut szerepének Ujradefinialasa
Kotottpdlyas villamos és trolibuszhaldzat fejlesztési koncepcid
3-as villamos vonaldnak megujitasa

Rakos-patak menti zold- és rekreacids sav és kerékparut

Felel&s (hataskor)

Zuglé Onkormanyzata, BKK Budapesti Kozlekedési Kézpont, Csarnok- és
Piacigazgatdsag (CSAPI)

A |étesitmények kapcsan érintett maganberuhazo

Leiras

A Bosnyak tér, mint févarosi alkdzpont és kerlleti varoskoézpont a kozeljové
budapesti |épték(i nagyberuhazasainak egyik legesélyesebb eleme. Nagy
valdszinlség szerint a belvdrosi kotottpdlyas kapcsolat (villamos) nélkili llapotban
kerllne &ataddasra. Olyan kozosségi kozlekedési feltaras szlikséges (nem csak a
Thokoély ut — Csomori ut tengelyen, hanem harantirdnyban is), amely a Thokoly at
belsd, hosszi tdvon megdbrzend6 forgalomcsillapitott jellegével is mikoddképes
megoldast jelent. Ennek megfelel6en minimalizalni kell az egyéni kozlekedéssel vald
elérés sziikségességét a belvaros fel6l, ehhez viszont a létesitményeket jobban
elérg, kiszamithatd, komfortos és nagy kapacitasu kozosségi kozlekedés sziikséges.

Olyan forgalomtechnikai megoldasra kell térekedni, amely minimalis atalakitas
mellett képes a mai buszforgalmat egy megvaldsuld villamos-fejlesztést kovetSen is
kezelni, azaz ha mar kezdetben kozépen vezetett kdzos tomegkozlekedési sav jon
létre, a kdzut profilja valtozatlan maradhat fliggetlenil attél, hogy csak buszok, vagy
buszok és villamosok vegyesen, esetleg csak villamos kozlekedik rajta.

A véroskozponti teriilet beépllése és funkcidvaltasa felértékeli a Nagy Lajos kirdly
Utja és Thokoly Ut (Csomori ut) térségét, célforgalmi szerepe tehat emelkedni fog.
Torekedni kell a megnovekedd forgalom kertvarosi lakéovezetekt6l vald
tdvoltartasara (kiilondsen a Rakos-patak mentén lehetnek konfliktuszonak).

Els6 Utemben fontos a Bosnyak tér gyalogos kapcsolatainak rendezése, kulturalt
gyalogos zdna kialakitdsa a piac és a Nagy Lajos kirdly utja kozott a templom
vonaldban.

KésGbbi Utemekben a tér egészét, mint varosi alkdzpontot megujitd, 6sszehangolt
varos- és kozlekedésfejlesztésre van sziikség, amely soran a kozlekedési feliiletek
aranya a fenntarthaté moddok iranyaba novelhetd, a kozlekedési feliiletek pedig
Ujraoszthatok.

Az 0 varoskozpont kapcsan meg kell hatarozni a sziikséges kdzosségi kozlekedési
kapacitasokat és a konkrét, a keriilet mas részeivel, illetve a belvarossal 6sszekotd
jaratok tekintetében — figyelembe véve a Thokoly ati kotottpalyds kapcsolat
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majdani terveit. A Bosnyak téri piac jobb elérhet&ségét sziikséges lenne kezelni a
korabban szombat délel6ttonként kozleked6 62A villamos Ujbdli beinditasaval, akar
csak az Ors vezér térig val6 szombati kozlekedtetésével, a 3-as villamos kismértékd
(a korabbival megegyez6) menetrendi atszervezése mellett.

Becsiilt beruh. ktg.

. item: 175 millié Ft (a templom és a FOMI épiilete kdzotti teriilet rendezése)

Becsiilt Uzem. ktg.

tobblet

Pontos tartalomtdl fligg

Megvaldsitasi
id6tav

I. Utem: 2014-ig

II. Gtem: 2014 - 2020

Intézkedés cime

Indokoltsag

1.4.4. P+R és B+R parkoldk létesitése kotottpalyas vonalak megalléinal

A keriilet életében az egyik legnagyobb problémat a parkolas és az abbdl adédo
fesziiltségek okozzak. Igaz a P+R parkolasra is: Zugld eltokélt célja, hogy
megsz(injon a kiilsé varosrészekbdl és agglomeracidbal érkezék parkoldja lenni. A
parkolasi fesziltségek kezelésére megfontolandd P+R parkoldk létesitése, valamint
ezzel 6sszehangolva parkoldsi 6vezetek kijelolése.

A P+R (park &ride — ,parkolj és utazz”) kozosségi kozlekedési megallok mellett
épitett parkold személyautdk szamara, ahol a tulajdonos egész napra otthagyhatja
jarm(ivét, és utazasat metréval, HEV-vel vagy vonattal folytathatja. A P+R egyesiti a
személygépkocsi kényelmét és rugalmassagat a kotottpalyds jarmdlvek gazdasagos
és helytakarékos Gzemével. Célja, hogy az agglomeraciobdl és a kiilsé keriletekbdl
ingazok autdit a belvarostdl minél tdvolabb tartsa, ezzel enyhitve a belsé terlletek
forgalmi terhelését és parkolasi feszlltségét. Egyben az elsé |épcs6fok lehet a
maganautdsoknak a kozosségi kozlekedésre valo ,,atszoktatasa” felé is.

A kerékpartarolas lehetGségei jelenleg meglehetésen korlatozottak a keriiletben,
egyebek mellett a kozosségi kozlekedés megdlldinal is. Komplex rendszer hidnyaban
csak egyedi megoldasok vannak, amelyek sok esetben nem is alkalmasak a
kerékparok biztonsagos lezdrasra, a vaz rogzitésére.

El6feltételek

Févarosi jovahagyas, a 30/2010. (VI. 4.) F6v. Kgy. rendelet mddositasa;

Kapcsolddé
projektek

Nyugati pu. csatlakozé vonalszakaszok elévarosi célu és Vac allomas fejlesztése — I/a
item: Nyugati(kiz.)- Rakospalota - Ujpest(bez.) vonalszakasz és Vac &llomas
fejlesztése

A Nyugati pu. csatlakozé vonalszakaszainak el6varosi célu fejlesztése — I/b Utem:
Nyugati pu. fejlesztése

Az M2 metré és a Godollsi HEV dsszekdtése
Az M1 Millenniumi Foldalatti Vasut korszer(sitése és meghosszabbitdsa

A mexikdi ati MILLFAV végallomas kdrnyezetének rendezése
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MUNDO — Zuglé Keriiletkozpont

Felel6s (hataskor)  BKK Budapesti Kozlekedési Kbzpont
NIF, MAV

Maganberuhdazék

Leiras A vonzé P+R parkol6 ismérvei:

e A parkolénak a bevezet6 utakon jelentkez6 torlodasok zénajan kivil kell
esnie.

o A kozosségi kozlekedési eszk6z nagy befogaddképességli, megbizhatéd és
gyors kell, hogy legyen, slrld kovetéssel. E feltételeknek 4altaldban a
kotottpalyas jarmlivek tesznek eleget.

e Az utast atszallas utan kozvetlenil a belvarosba kell juttatni.

e A parkold és a hozza kapcsoldodd megalldhely kialakitasa legyen szinvonalas
(védGtetdk, jegyautomatak, 6rzés, beléptetG-rendszer, WC, kisebb (zletek
és szolgaltatdsok, akadalymentes kialakitas, utas-tajékoztatd tablak)

A P+R parkolé idealis helyszine igy a gyorsvasuti vonalak kiilvarosi megalldinal van,
ahol az atszallas a lehetd legrévidebb autds utazast kovetéen megvaldsulhat. Sajnos
sok ilyen helyszint eladtak vagy beépitettek az elmult években.

Zugldban jelenleg két P+R parkold van, az egyik a Kacséh Pongréc feliiljaro alatt, a
MILFAV Mexikéi uti végallomasnal, amely 257 fér6helyes és hasznalata ingyenes, a
masik a Papp LaszI6 Budapest Sportaréna alatt, amely 300 fizet6 fér6helyet foglal
magaban.”® Jellemz8 azonban a P+R jellegli parkolds a Mexikéi ut kérnyékén, a
Kassai tért6l a Varosliget, Széchenyi flird6 vonaldig, amely mind a foldalattira
torténé modvaltast szolgdlja — hely és kapacitas hianyaban nem a Mexikdi utnal.

P+R hatds jellemzi az Ors vezér tér mindkét keriilet oldalat, de a tér k6banyai részét
(Gyakorlé utca) is. A F6varosi Kozgy(ilés nemrégiben dontott arrdl, hogy P+R
parkoldt |étesitsenek K6banya két teriiletén, a Gyakorld kdzben, ahol kortlbelil 260
autd férhetne el a jelenlegi 103 helyett, illetve a Pillangd parknal, ahol 100
gépkocsinak lenne hely a mostani 58-cal szemben. Amennyiben a X. keriilet érintett
teriiletén hamarabb valik fizetssé a parkolas, az autésok az Ors vezér tér mar igy is
telitett zugldi oldalra teleplilnek majd at, ezzel tovdbb ndvelve a parkolasi
problémdkat.

'8 http://www.fovinform.hu/szabalyozasok/ppluszr.php
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59. abra: A Pillango utcai metréallomas kozvetleniil a bévitend6 P+R parkolé mellett talalhaté

Kifejezetten P+R parkold fejlesztési terilet a Mexikdi Utndl, a MILLFAV jelenlegi
végallomasahoz kapcsoldédd ingatlanfejlesztés keretében megvaldsulé 400 P+R
féréhely épitése, amelynek ugyan 1200-1300 férGhelyre torténé fejlesztése is
tervezett, azonban az egész beruhdzas jelenleg bizonytalan, nincs jovahagyott KSZT,
és a beruhazas volumene is csak kozéptdvon képzelhetd el.

Amennyiben megfelel6 kapacitdasu P+R parkold keriil kiépitésre, akkor redlis
dijfizetd zdna kialakitasa az Erzsébet kiralyné Utja — Amerikai Ut — Kacséh Pongrac ut
— Mexikoi ut altal hatarolt teljes terlileten. A zénara jellemz6 az M1 végallomasanak
P+R hatdsa. A becsiilt fér6helyek szama mintegy 560, a teriilet maximalis
kihasznaltsaga kb. 85%, az atlagos kihasznaltsag 8-18 dra kozott kb. 75 %-os.

60. abra: P+R célu fizetGparkolas és szabalyozatlan P+R parkolas a Kacsoh Pongrac uti feliiljaré

kérnyezetében

Azt a fesziiltséget azonban kezelni kell, amely a P+R-ek hidnya miatt a Horvat
Boldizsdr u. — Amerikai Ut — Laky Adolf utca térségében jelentds, P+R jellegl
hasznalatot eredményez. FizetGssé alakitas esetén ez a P+R igény jo eséllyel a
kerllet mas részein jelenne meg, hasonld problémakat okozva. Részleges és
id6leges megoldds lehet pl. a Horvat Boldizsar utca egyirdnyusitasa, ez altal a
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szembejovo forgalombdl adédd helyhidnyt ki lehet kiiszobolni.

A Bosnyak téren az FSZKT tartalmaz P+R parkolét. A MUNDO — Zuglé keriiletkézpont
beruhazas keretében 400 P+R féréhely valdsulhat meg. Vizsgalni kell az Ors vezér
Utja végén, a Nagy Lajos kiraly Utja kozelében a P+R parkolds rendezett
kialakithatésagat, megadva a metréhoz és egyéb jaratokhoz valé maodvaltasi
lehet&séget. Enhez a megkozelités feltételeit is javitani kell.

Feladatok:
e Kerdleti parkolasi rendelet feliilvizsgélata;
e Engedélyezési és kiviteli tervek elkészitése;
e Kivitelez6i pdlyaztatas, kivitelezés.

B+R kerékparparkoldk kiépitése

Az Ors vezér téren az Arkad Il. beruhdzashoz kapcsolddéan Iétesiil B+R
kerékpartarold, a Nagy Lajos kiraly utja kilsé oldalan (tervezett megvaldsitas: 2012-
bévitésének terveztetése, 20 Uj B+R férGhellyel; jogerds épitési engedély 2013
nyaraig varhatd. Fontos, hogy ez altal a Pillangd parki, funkcionalis, de nem idealis
P+R parkolas megsziintetheté legyen.

™

61. abra: Pillangé utca kornyéki P+R parkolas a metrétél mar tavolabbi, jelenleg elhanyagolt
teriileten

A Nyugati pu. csatlakozd vonalszakaszainak elévarosi célu fejlesztése projekt
keretében tervezett Uj megalléhelyekhez (L6portardiilé, Vdarosliget) B+R
kerékparparkoldk telepitése szikséges, az igényeknek megfelel6 mennyiségben.
Ennek megvaldsulasat figyelemmel kell kisérni.

Figyelemmel kell kisérni az M2 metré6 és a Godollsi HEV osszekotésének
el6készitését is, hogy a keriileti megalloknal (Pillangé utca, Ors vezér tere,
Rakosfalva) megfelel6 kapacitdsu B+R taroldk keriiljenek betervezésre.

B+R tdroldk elhelyezése sziikséges Zuglé vasutillomashoz és a mexikéi uti

83




MILLFAV-végallomashoz is.

A kozosségi kozlekedés mas jelentds megalldindl is célszer(i B+R taroldk Iétesitése
keruleti beruhazasban: ilyen lehet példaul a Csertd park (trolivégallomas).

Feladatok:
e Erdekek képviselete (MAV Zrt., NIF Zrt., BKK Budapesti Kozlekedési Kozpont
felé)
Becsilt beruh. ktg. e P+R parkold: egyszer( felszini kialakitds rendelkezésre allé Ures terileten

féréhelyenként kb. 650 eFt+AFA

e B+R kerékparparkold 10 féréhelyenként kb. 600 eFt+AFA (BKK ill. NIF/MAV,
részben unids forrasbal)

|. Gtem:

e P+R parkoldk kilsé beruhazasban (Pillangd utca — BKK, kb. 110 millié Ft,
Bosnyak tér — MUNDO)

e B+R kerékparparkoldk kiilsé beruhdzasban (Ors vezér tere — Arkdd; Pillangd
utca — BKK)

e B+R kerékparparkolok keriileti beruhazasban (5 helyszin, 10-10 féréhely):
kb. 4 millié Ft

Il. Gtem:
e P+R parkoldk kiilsé beruhazasban (Mexikoéi ut)

e B+R kerékparparkoldk kiils6 beruhazasban (L6portard(ilé, Varosliget — NIF;
Pillangé utca, Ors vezér tere, Rakosfalva — BKK)

Becsilt Gzem. ktg. e P+R parkold: egyszerl felszini kialakitdsu parkolé éves mikddési és
tobblet fenntartasi koltsége féréhelyenként kb. 8130 Ft+AFA

Megvaldsitasi I. Gtem: 2014-ig

idGtav

II. Gtem: 2014 - 2020

2. Zuglé bels6 elérhetéségének javitasa a fenntarthaté kozlekedési moddok eldnyben
részesitésével

2.1. Parkoldsi koncepcié kidolgozdsa

Intézkedés cime 2.1.1. Parkolasi koncepcio elkészitése

Indokoltsag Az elmult évtizedekben a motorizacids szint novekedését a kdzuton kiviili parkolo
felliiletek létesitése nem koévette, igy a varakozd gépjarmlivek elhelyezése a
nagyobb vdrosok, varoskdozpontok kiemelt kozlekedési problémadja lett. A
parkoldhelyek sok értékes teriletet foglalnak el, és az altaluk nyujtott kényelem az
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autéval torténé kozlekedésre buzdit. A parkoldhelyek iranti kereslet sok esetben
jelent6sen meghaladja a kindlatot, ezért a gépkocsiknak koroznitk kell, hogy
parkoldhelyet taladljanak, ez pedig noveli a zsufoltsagot és a levegdszennyezést.

Zugldnak, mint sok mas févarosi keriiletnek egyik f6 parkoldsi problémdja, az aj
épitésii lakasokhoz kapcsol6dé parkolasi igényekbdl szarmazik. Mig az épittetének
az esetek tobbségében minden lakdshoz biztositania kell legaldbb egy
parkoldhelyet, addig a lakast vasarlonak nem kotelessége a parkoldhelyet
megvennie, és igy, amennyiben gépjarmiivel rendelkezik, azt a kozterileten tarolja,
és ezzel terheli, foglalja az amugy is tulterhelt kdzteriletet. Ennek kovetkeztében az
Ujépitésli ingatlanok (sok esetben tobb szaz lakds) kornyezetében az utcdk
zsufoltak, ezzel szemben a megépitett garazsok, felszini parkoldk iiresen allnak.
Tovabbi problémat jelent a haztartdsokban egyre gyakrabban megjelené masodik,
esetleg harmadik gépjarmd. Ennek oka, hogy a magasabb presztizsii csaladoknak
gyakran tobb személygépkocsi is van a tulajdonukban. Ezt a parkolasi normativak
jelenleg nem kezelik.

Jelenleg a tarifarendszerrel sem lehet befolyasolni az autdsok parkoldsi mad
valasztasat, mivel a helyi lakossag mentesil a dijfizetési kotelezettség aldl, vagy arra
vonatkozdan kedvezményt kap.

Az utcakon vald parkolasi lehet&séget csak a kozosség rovasara lehet igénybe venni,
hiszen jelent6s méretii kozteriiletet foglal az allé autd. A kdzut —mint kozteriilet-
els6édleges funkcidja a mozgd jarm(forgalom lebonyolitasa kell, hogy legyen, és csak
masodlagos funkcidja a rovid idejli megallasok, varakozasok biztositasa, de nem
feladata a gépjarmditarolas.

El6feltételek

OTEK 2013. janudr 1-jei hatédlyba lépése

Kapcsolddé
projektek

Fizet6 oOvezetek és a hozzd kapcsolédd lakossagi kedvezmények kezelése, P+R
parkoldk a keriiletben, Onkormdnyzati forgalomtechnikai beavatkozasok, felszini-,
mélygardzs parkoldk épitése

Felel&s (hataskor)

Onkormanyzat

Leiras

A parkolds a kozuti kozlekedés velejardjaként — sok esetben az utazdsi lanc
részeként — az adott telepilés ,élhetGségének” meghatdrozé eleme. Nem lokalis
gépjarmi elhelyezési probléma, hanem a versenyképességet, a lakhatdsagot, a
kozterileti minGséget, az utazasi mdédvalasztdst, a haldzati integritast meghatarozo
sulyponti tényezd.

A parkolasi szokasok befolydsolasa a kozlekedési rendszer komplex
aramlasszabdlyozasanak egyik eszkdze. Célja a gépjarmii-elhelyezési igényeinek
kezelhetové tétele Ugy, hogy kereslet-kindlat és a kornyezet teherbird
képességének figyelembevételével az indokolt igényeket kielégitse megfeleld
szabalyozasi és ellen6rzési kornyezetben, valamint eszkdzként szolgaljon az
utazasok befolyasoldsaban. F6ként a nagyobb varosokban és varoskdzpontokban
jelentkez6 probléma a megfelel6 szamu parkoléfeliilet biztositdasanak hianya, emiatt
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kiilonos sulya van az atfogd parkolasi koncepcidnak, amely a szigoru parkolas-
szabalyozassal egyidejlleg kezeli az egyéni kozlekedés és kozosségi kozlekedés
kozotti eszkozvaltasra alkalmas P+R rendszereket is.

Vdrosrészenként differencidlva a parkolas-tervezés legfontosabb feladatai:

e A munkdba jaré egyéni forgalom belsd teriiletektdl torténd tavoltartasa;

o A kozterlleten kivili parkolé-fér6helyek szamanak novelése (mélygardzs,
parkoldhaz |étesités);

e A hosszu idejd parkolds kozterlleten kivili parkold létesitményekbe
iranyitasa;

e A kozterileti parkolds forgasi sebességének és bevételének novelése
(parkolasi id6tartam korlatozasa);

o A lakossagi parkolasi igény kovetkeztében kialakuld névekvé féréhelyhiany
kezelése;

e A parkolds szabdlyozasba vont teriiletek bGvitése (megfelel6 parkolasi dij
meghatarozasa);

e A P+R parkolo fér6helyek bévitése;

o Egységes finanszirozasi és mikodtetési rendszer kialakitasa.

Fenti célok megvalésitashoz az aldbbi eszkdzrendszer all rendelkezésre:

e Helyi parkolasi rendelet megalkotdsa, mddositdsa az OTEK szerinti
normativa szigoritasaval, illetve enyhitésével, amely alapvet6en a lakossagi
és egyéb intézmények parkolasi igényeinek telken beliili biztositasat kell
szabalyoznia. A helyi parkoldsi rendelet atdolgozdsat indokolja az is, hogy
2013 janudar 1.-t6l jelentds valtozasok keriilnek be az OTEK-ba. A helyi
parkoldsi rendeletben gyakorlatilag szabad keze lesz az Onkormanyzatoknak
a parkoldsi normativdk meghatdrozasaban, illetve a kozterileti
engedmények biztositasaban.

e Parkolds-szabalyozas:

O Fizetd ovezet kijelolése: alapvetd célja a parkoldhelyeken a forgasi
sebesség novelése, a hosszabb id6tartamu parkolasok aranydnak
csokkentése;

0 Forgalomtechnikai beavatkozasok, parkoldk kijel6lése, épitése: célja
a kozteriletek rendezése, Ujra felosztasa, a kinalat befolyasolasa;

0 P+R parkoldk kijelélése: célja a modvaltas elGsegitése;

O Id6szakos parkolasi igények kielégitésére (pl. iskolak, Avodak
kornyezete) kilonleges szabalyozas, id6ben valtozd korlatozasok,
K+R parkoldk stb.

A jarmUvek elhelyezésének jogszabalyi hatterét az orszagos telepiilésrendezési és
épitési kovetelményekrdl (OTEK) sz6lé 253/1997. (XII. 20.) Korm. rendelet adja. A
42. § rendelkezik a jarmlvek elhelyezésérdl, a (2) bekezdés alapjan az egyes
telkekhez és épitményekhez a Korm. rendelet 4. szamu melléklet szerint
meghatdarozott szamu személygépkocsi elhelyezését kell biztositani.

Budapest-Zuglé KépviselG-testiletének 19/2003.(VI.08.) sz. rendelete Zugld
Keriileti Vérosrendezési és Epitési Szabalyzatdnak, valamint Zuglé Kerileti
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Szabdlyozasi Tervének elfogadasardl rendelkezett, s tartalmazza a jarmuvek
elhelyezésére vonatkozd éaltalanos jogszabalyokat. A Képvisel6-testilet 33/2010.
(X1.24.) 6nkormdanyzati rendelete, amely az épittet6k személygépkocsi elhelyezési
kotelezettségérdl rendelkezik. A helyi parkoldsi rendelet a lakossagi és egyéb
intézmények parkolasi igényeinek telken bellli biztositasat szabdlyozza, de
lehet&sége van az OTEK szerinti normativa szigoritasara és enyhitése egyarant. Az
enyhitések, engedmények alapveté kovetkezménye a kozterlleten megjelend
parkolas.

Az OTEK 2013. januar 1-t6l életbe 1ép6 tovabbi valtoztatasai még tdgabb hatarokat
engednek a helyi Onkormanyzatoknak.

A koénnyen megtaldlhatd, megfizethet6 és az uticélhoz kozeli parkoléhelyek
gazdasagi értéket jelentenek egy telepiilés és a helyi vallalkozdsok szamara.
Madsrészt viszont a parkoldhelyek sok értékes teriiletet foglalnak el A parkolasi
koncepcié célja a parkolasi iranti kereslet szabdlyozdsa és a meglevé
parkoldhelyek hatékonyabb hasznositdsa. Az ésszer(i parkolas-szabdlyozds sokat
tehet a fenntarthaté kozlekedési mddok vonzerejének és igénybevételének
noveléséért.

A parkolas-szabdlyozas csokkenteni tudja egy varos személygépkocsi forgalmat
azaltal, hogy a jarmiivek vezet6it mas koézlekedési modok igénybe vételére
Osztonzi, illetve raveszi Gket arra, hogy a jarm(iveiket tavolabbi parkoldhelyeken
hagyjak, igy mérsékli a parkoldhely keresésb6l adddd forgalmat. Ennek
eredményeképpen javul a kozosségi kozlekedés jarmiveinek sebessége és a jaratok
megbizhatdsaga. Az (ttesten torténd parkolds visszaszoritasaval né az
Utkeresztmetszetek hasznos szélessége, amelyet kerékparsavok, kerékpdrtaroldk
vagy buszsavok kialakitasara lehet felhasznalni. A parkolasi engedélyekbél, addkbal
és birsagokbdl pedig az Onkormdnyzat bevételhez jut, amelyet a fenntarthatd
kozlekedés fejlesztésére lehet - kell - forditani.

Zugléban az egyik legnagyobb problémat a fent emlitett Uj épités(i lakasokhoz
kapcsolddd parkoldsi igény jelenti. Ezt a helyzetet lehet6ség van a helyi parkolasi
rendeleten keresztiil kezelni, mivel az OTEK 42. §-anak (10) bekezdése alapjan a (2)
bekezdés szerint szamitott személygépkocsi elhelyezési kotelezettségtél a parkolasi
rendeletben minden lakas, Udil6egység utan szamitott egy személygépkocsi
szamtol +50%-os eltérést dllapithat meg, vagyis lehet6sége van a lakasonkénti 1,5
parkold épitését elGirnia. Természetesen a tobbletparkold épitési kotelezettség
teriiletileg differencialtan elGirhatd.

A helyi lakossag parkolasa a tarifa-meghatarozas eszkdzeivel nincs szabdlyozva, az
ingyenes parkolds és a kiilonb6z6 kedvezmények az utcdk zsufoltsagat és a
kozteriiletek még nagyobb kihasznaltsagat eredményezik. A személygépkocsi
megvasarldsdval nem jar egyltt automatikusan a kozterileti tdroldsanak a joga. Ezt
tartalmazza a f6varos parkolasi koncepcioja is, mely deklaralja, hogy 10 éven belil a
lakossdg ingyenes parkolasi jogait fel kell szamolni.

Erre megoldasként mar a korabbiakban felmerilt, hogy amennyiben adott
lehatarolason bevezetésre keriil a parkolds utani dijfizetési kotelezettség, ugy csak

87




az a lakos részesiilhessen lakossagi kedvezményben, aki a vonatkozé parkolasi
normativa elrendelése és bevezetése el6tt vasarolta az ingatlant. Ennek
értelmében pl. az Gjépités lakasok kornyezetében, amennyiben az a fizet6 6vezet
része, a gépjarmi tulajdonos nem kaphatnd meg automatikusan az ingyenes
parkolasi kedvezményt.

Tovdbbi javasolt megoldas lehet, hogy amennyiben a parkolasért dijfizetésre
kotelezett tertileten 3 déraban korlatozott parkoldsi zéna keril bevezetésre, és a
teriileten kozcéld parkoléhdz, mélygardzs is talalhatd, ugy a kozterleti
parkoldhelyen a 3 érat meghaladé varakozds utan a plusz 6rak megvaltasi dija
aranyosan valamivel dragabb legyen, mint az elsé 3 6ra dija volt. Ennek indoka,
hogy minden koncepcid, szakmai tanulmany véleménye megegyezik abban, hogy a
nagy forgasi sebességli parkolé helyeknek kozteriileten kell lizemelnitk. A kicsi
forgasi sebességlieknek pedig a nem kozterlleti, mélygarazsokban,
parkoléhazakban. Ezen cél elérését akadalyozza, hogy ma mobil fizet6 rendszerrel
barmeddig lehet hosszabbitani az id6tartamot pl. a 3 dras zéndban. A forgasi
sebesség lassitasa kedvezGtlen a dolgukat gyorsan elintéz6k szamdra, akik minél
kozelebb szeretnének megalini a céljukhoz. Az 6rakig adott helyen tartézkoddk
szdmara megfelel§ lenne a 300-500 méteres tavolsagban taldlhaté mélygarazs is,
mivel itt id6korlatozas nélkil parkolhatnak kedvez6bb aron. Mindez természetesen
csak akkor jelenthet valés megoldast, ha a bevezetett dijfizeté 6vezet terilletén
kozcéli mélygarazs, parkoldhaz létesil, amely jelen ismeretek alapjan belathato
id6én belll nem varhatd.

Természetesen fenti megoldasi javaslatok barmelyikének bevezetéséhez sziikséges
az érintett jogszabdlyok feliilvizsgalata, a parkolast érint6 joganyagokat at kell
tekinteni, a sziikséges jogszabaly mddositasokat el6 kell késziteni, hidanypotld
jogszabalyokat meg kell alkotni. A jogszabalyok kozotti 6sszhang megdrzése
érdekében érdemes a teljes joganyagot egyszerre attekinteni.

Becsliilt beruh. ktg. 8 millié Ft

Becsiilt Uzem. ktg.
tobblet

Megvaldsitasi 2014-ig
idGtav

2.2. Lakddvezetek élhetdségének és elérhetéségének javitasa

Intézkedés cime 2.2.1. A kozosségi kozlekedéssel nem kielégitéen feltart teriiletek

kiszolgalasanak javitasa, a trolibusz- és autobusz halézat kapcsolati

hianyainak orvoslasa

Indokoltsag Zugld kozosségi kozlekedési haldzataban egyes, egyéni kézlekedés szempontjabal
forgalmas tengelyeken jelenleg nincsen, illetve csak szakaszosan létezik k6zosségi
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kozlekedés. Mivel a keriilet utcarendszere alapvet6en négyzetracsos jellegd,
ezeknek a hianyossagoknak a pétlasaval tobb helyen is jelentésen csokkenhetnek a
gyaloglasi tavolsagok a legkozelebbi megalldhelyig, valamint kikliszobolhetévé
valnak atszallasok, melyek akar kerileten belil is versenyképtelenné teszik ma a
kozosségi kozlekedést az egyénivel szemben. A kapcsolati hidanyok miatt is
magasabb az oktatdsi, nevelési intézményekbe egyéni kozlekedést valaszték aranya,
amely kevésbé fenntarthatd, de jelen kérnyezetben az életszer( sziikségmegoldast
igazolja.

A keriilet kozlekedésében a trolibuszjaratok fontos szerepet ldtnak el, mind a
gerincvonalak elérésében, mint a belsé forgalom kiszolgalasdban. Az id6 azonban
bizonyos vonalvezetéseket lathatdéan meghaladotta tett, igy Aatalakitasuk
szlikségessé valt. A 2011-es felllvizsgalat alapjan, a 77-es és 82-es trolibuszjaratokat
évtizedekkel ezel6tti elinditasukkor alapvetéen a 2-es metrdra, illetve a 7-es gyors
autdébuszokra torténd rahordasra tervezték. A novekvS kozuti forgalom, Ujonnan
feléplil6 lakénegyedek, valtozd funkcidju varosrészek egyiittesen eredményezték
azt, hogy mindkét viszonylat veszitett versenyképességébdl, hatékonysagabdl. Az
utvonalak korrekcidja a fels6vezeték infrastruktira atépitésének, kiépitésének
koltségei miatt a mai napig nem kerilt napirendre, de elképzelések sziilettek az
attervezésre.

Zugléban tobb olyan ,fehér folt” is van, amelyek lényeges kozlekedési tengelyek
megfelel6 kozosségi kozlekedés nélkiil. A 2011-es felllvizsgdlat az aldbbi, f6bb
savokat mutatta ki kozosségi kdzlekedés nélkili zonakként.

49

62. dbra: Fehér foltok Zuglé kozosségi kézlekedési halézataban jelentds harantirdnyu és sugariranyu

kapcsolati hianyokkal
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El6feltételek

A f6varosi villamoshaldzat és trolibuszhalozat egységes fejlesztési koncepcidja
(BKK): a projekt el6készitésére unids forrasokat kap a BKK. Jelenleg a
megvaldsithatdsagi tanulmany elkészitésére vonatkozd kozbeszerzési eljaras
folyik.™

Kapcsolddé
projektek

Villamos és trolibusz jarmdbeszerzési projekt (BKK)

Komplex villamos és trolibusz halézatfejlesztési koncepcid projektjei

Felel&s (hataskor)

BKK Budapesti Kozlekedési Kézpont

Leiras

A kozosségi kozlekedésbe tjonnan bevonhatoé utvonalak
Rona utca

A Nagy Lajos kiraly utjaval parhuzamos tengelyen jelenleg csak egy roévid szakaszon
kozlekedik a 82-es trolibusz. Forgalomvonzé létesitmények a Réna utca atellenes
végein talalhatdak, a nyugati felén fGvarosilag is fontos egészségligyi intézmények,
illetve kerileti fontossagl hivatalok, mig a Réna utca és Fogarasi Ut kdzelében
fGiskola, bevasarldkézpont taldlhatd. Az utca kozépsé szakaszdn vegyesen domindl a
laké és egyéb jellegli funkcid. A tengely Kerepesi uti végének Ors vezér tere
irdnyaba forditdsa kézenfekvs, azonban a Pillangd utca és Ors vezér tere kozotti
lakdterilet jobb feltardsa érdekében nem a Kerepesi Uti, hanem a Banki Donat, vagy
a Bolgarkertész utcan keresztiili vonalvezetést javasoljuk.

Vizsgalandd megoldasi javaslatok:

e Autdbuszos kiszolgalas az Ors vezér tere iranyabdl, mely a Thokély atnal,
vagy a Szugld utca térségében a Bosnyak tér felé kanyarodva biztositja a
kerlletkozpont kapcsolatat. A trolibusz-haldzat (a 82-es trolibusz Mexikoi
uti hosszabbitasan feliil) ebben az esetben nem maddosul. (Ezen elem a ,A
févérosi  villamoshaldézat és  trolibuszhaldzat egységes fejlesztési
koncepcidja” cimi BKK projekt részét képezi). Az autdbuszos kiszolgalasnal
tdmogathatd a 32-es autdbusz teljesitményének egy részét a Rona utcan
keresztiili kdzlekedésbe forgatni. Ez &ltal az Ors vezért tere — Bosnyak tér —
XIll. keriilet kapcsolatok nem sériilnek, az alacsonypadlds szolgaltatas
meghirdetetten pedig tovabbra is biztosithaté a Nagy Lajos kirdly utjan
autdbusszal (mivel a 3-62-es villamoson alacsonypadlds jarmi még évekig
nem kozlekedik).

e Trolibusz-kozlekedés létesitése, mely jarat a Zuglé vasutdllomasnal végz6dé
72-es folytatdsaként épiilne ki az Ors vezér tere felé a Thokoly uton,
opcionalisan a Szugld utcdn, majd a Rdna utcan at, kapcsolddva az Uj
varoskozponthoz.

A két valtozat kozil az autdbuszos kiszolgalas kézenfekvGbb, olcsébb, és a jelenlegi
teljesitmény megosztasaval gyakorlatilag kigazddlkodhatd. Megvaldsitanddak a
megalldhelyek, azok megkozelitését szolgdld infrastruktira és  kisebb
forgalomtechnikai beavatkozasok.

9 http://www.bkk.hu/2012/08/elokeszitesi-projekt/
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Mogyorddi ut

Sugariranya jaratokkal szinte teljesen ellatatlan forgalmi tengely, melynek belsé
szakaszan a vegyes funkcio jellemz6 (tobb oktatasi intézménnyel), kiils6 szakaszan
pedig a lakdéovezetek domindlnak. A varhaté igényekkel kapcsolatban
fenntartasokkal kell lenni, mivel nagy slirliségl gerincjarati funkcidja az er&sebb
Egressy uti és Fogarasi Uti tengely miatt nem alakulhat ki. Javasolt ellatasi médok:
e Egy, az Utvonalat teljes hosszdban ellaté autdbuszjarat, melynek végpontja
e Egy, az utvonalat a Gvadanyi utcaig feltard jarat, mely Gtjat a Fogarasi Ut
iranydba, és azon keresztil a XVI. kerlet felé folytatja.

A két valtozat koz6s nehézsége, hogy a XVI. kertleti sugdrirdnyu autdbuszjaratok
zommel lakoterileteket szolgdlnak ki, és forgalmuk a nagyobb csomépontok
iranydba daramlik, igy kozilik valamely jarat erre a tengelyre helyezése
nehézségekbe (tkozik. A 130-as, illetve a 131-es autdbuszokkal kapcsolatban
egyarant ez a nehézség jelentkezik. Széba keriilhet még a 92-es autdbusz bevonasa,
mely a XIV. és XVI. kerllet hatdran rendelkezik alkalmatlan, funkcidszegény
kornyezetben lévé végallomassal, és feladatait tekintve is helyi szerepkort lat el,
viszonylag hosszu utvonala ellenére. Fontos szempont lenne a Pillangé utca és
Fogarasi Ut talalkozasanal fekvé kereskedelmi komplexum elérése, azonban ez csak
annak aran valdsulhat meg, hogy a Mogyorddi ut és Mexikoi at talalkozasat ez a
jarat nem szolgalja ki.

Miskolci utca-Gvaddnyi utca

A kerilet Nagy Lajos kiraly utjaval parhuzamos, legforgalmasabb kiilsé tengelyén (az
Ov utcdt és Cinkotai utat nem szamitva) egyaltalan nincs hardntold kozdsségi
kozlekedés, és ugyanez a helyzet all fenn a szomszédos XV. keriletben is. A forgalmi
tengely kozosségi kozlekedéssel ellatdsa megkdnnyitheti a kérvasuthoz kozel fekvd,
jellemz6en kertvarosi teriletek kozotti kozlekedést, illetve kapcsolddasukat a
belvéros és a kiils6 keriletek kozott kozleked6 jaratokhoz.

Az (j viszonylat kialakitdsanak nehézsége, hogy 6nmagaban a harantold utvonal
csak a halézati lefedettség javitdsara alkalmas, viszont kézponti hely eléréséhez
valamelyik sugdriranyu tengelyre sziikséges forditani. Lehetséges alternativak:

e A mdr emlitett 92-es jarat bevondasaval |étrehozott jarat, mely a Fogarasi ut
és Csomori Ut kozott tarja fel a Miskolci utcat, és onnan a Bosnyak tér
iranydba kozlekedik tovabb.

e A 92-esjarat teljes hosszdban végighalad a Miskolci utcan, majd az Ungvar
utca érintésével a Mexikdi Utra kozlekedik. A megoldas velejardja, hogy csak
a lako- és intézményi teriileteket tarja fel, nem érint forgalmas
csomopontot, viszont alkalmas a helyi laké- és intézményi teriiletek kozotti
kapcsolatok megteremtésére.

A Miskolci utca Erzsébet kirdlyné atja és Csomori Ut kdzotti szakaszanak feltardsa
helyett elképzelhet6 a Rakospatak utca hasznalata is mindkét, vagy az egyik
iranyban.
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A 77-es trolibuszvonal atalakitasa

A 77-es trolibusz két végpontja egyarant atalakitast igényel. A Stadionok végallomas
funkcionalisan rosszul haszndlhatd, és a jarat azért (is) veszitett gerincvonali
szerepébdl, mert ottani végallomasa csak a 2-es metrdra torténd rahordasra
alkalmas. A Keleti palyaudvar, a 7-es autdbuszok (illetve a leendd 4-es metrd)
elérése, valamint az Aréna Plaza forgalomvonzé hatdsa egyarant fontossa teszi a
trolibuszjarat tovabbvezetését a Keleti palyaudvarig, egyez6en a jelenlegi 80 és 80A
jaratokéval, opciondlisan belvarosi tovabbvezetéssel valamely trolijarattal vald
Osszeflizéssel. A Stadionok korzetében mindez sziikségessé teszi a vonalkorrekciot
is, melyre négy lehet&ség adadik:

e A Hungdria korut és Egressy Ut keresztez6dését6l kozos tomegkozlekedési
savon halad a trolibusz az 1-es villamossal, és a Kerepesi ut
keresztez6désében fordul a belvaros iranyaba.

e Ajarat nem kerili meg a Budapest Sportarénat, hanem mindkét iranyban az
Ifjusdg utja érintésével kozlekedik, és fordul a Kerepesi utra.

e Tovabbi opciod a Stefania Uton és Thokoly aton vald vonalvezetés, és a Keleti
palyaudvar elérése, ekkor azonban az Aréna Plaza kornyékét nem érinti

o LehetGség az Ifjusag utjatdl a Dézsa Gyorgy Uton at torténd vonalvezetés és
akar a Keleti palyaudvar elérése a Thokoly Uton at, akar tovabbvezetés a
Ddzsa Gyorgy Uton a mai 79-essel megegyezd mddon (annak opcionalis
angyalfoldi tovabbvezetését is figyelembe véve)

A vonal északi szakaszan az Egressy Ut - Miskolci utca - Mogyordédi ut - Ov utca hurok
egy korabbi autdbuszvonal kijel6lésébdl sziiletett, a mai igényeknek nem igazan tud
megfelelni, mivel a hurokbdl, valamint a Vezér utca és Miskolci utca kdzotti Ujabb
beépitésl teriletekrél csak jelent6s idéveszteséggel fordul a belvaros irdnydba. A
Szugld utcai vonalszakasz forgalma gyenge, er6teljesen érzédik a Csomori at
“elszivd” hatdsa, mely varhatdéan tovdbbra is megmarad. A hurokutvonal jobb
feltarasara lehetGséget teremtene, a Vezér utca és Miskolci utca kozott Uj szakasz
kijelolése, mely joval gyorsabb kapcsolatot nyujtana a hurokban felszallé utasoknak.
A tervezet tovabbfejleszthet6 olyan mddon hogy nem sziikséges a Szugld utca
forgalmat felhagyni, viszont megadhatdé a keriiletkézpont elérésének lehetGsége is.
Az atalakitas az erds forgalmid Komadcsy utcai megalldhely vonzaskorzetében élGket
érheti hdatranyosan, célszerlinek latszik egy kikérdezéses forgalomfelvétel
segitségével felmérni, milyen kapcsolatokat igényelnek a megdlld jelenlegi
haszndldi, hogyan optimalizdlhaté a halézat nagyobb érdeksérelem nélkiil,
ugyanakkor az Ov utcai hurok jobb ellatasat biztositva.

A jarathdalézat atalakitdsa szikségszerlien érinti a térség masik jaratat, a 82-es
trolibuszt is. Alternativaként vizsgalandd a hurokutvonal két iranybdl torténd
kiszolgalasa (kozvetlen 2-es metrd, valamint Thokoly illetve Mexikéi Uti kapcsolatot
adva), illetve a Bosnyak tér kdzvetlen kapcsolatanak biztositasa is.

Becsiilt beruh. ktg.

Nem ismert

Becslilt Gzem. ktg.

Nem ismert
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tobblet

Megvaldsitasi
idétav

2014 -2020

Intézkedés cime

2.2.2. Forgalomcsillapitott dvezetek forgalomtechnikai feliilvizsgalata

Indokoltsag

A keriilet az utébbi években nagyobb hangsulyt fektetett a kisforgalmu utcak
forgalomcsillapitasara az ott lakdék nyugalmanak, és a kozlekedés, a gyaloglas
valamint a kerékpdrozds biztonsagosabba tételének érdekében. Ennek eredménye,
hogy sok helyen jel6ltek ki forgalomcsillapitott zénakat (tempo 30, laké-pihend
Ovezet).

e Korlatozott sebességii dvezetek

Meglévo korlitozott sebességi Gvezet
= Meglévo lako-pihent dvezet
Kész tervek vannak

I:I BFFH-val elozetesen egyeztetve

=y M= 30000
‘_"——_ Hep s T
e L NN

63. dbra: Korlatozott sebességii ovezetek. Forras: Zuglé FGépitészi Iroda

Ezeken a terileteken néhany helyen mar megjelentek Uj forgalomcsillapitd
megoldasok, mint példaul a csomdépont felemelése a jarda szintjére, vagy a
terelGszigetek kialakitasa.
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64. abra A jarda szintjére emelt csomdépont a Kaffka Margit utca és a Kaffka Margit koz

keresztez6désben

65. abra Forgalmi sav sziikitése terelGszigetekkel a Batorkeszi utcaban a Boros Matyas utcai
csomopont el6tt

A legtébb helyen azonban egyel6re csak ,,30-as ovezet” és ,laké-pihené Ovezet”
tablaval jelzik a forgalomcsillapitott teriileteket, ez pedig 6nmagaban nem
O6sztonzi hatékonyan az autdsokat a lassitasra. Sok helyen problémat jelent a
gyalogatkel6-, és a kilonb6zd utburkolati jelek hidanyos, elhanyagolt felfestése. A
legtobb intézmény kornyezetében, illetve a keriilet egyéb teriletein is
intézkedéseket kell tenni a balesetveszély csokkentésére, és biztositani a kellemes,
biztonsagos kérnyezetet a gyalogosok szamara. Ezen okok miatt a tablazas mellett
sziilkség van latvanyos, jol érzékelhetS, az autdsokat lassitdsra késztet6 fizikai
elemek és forgalomtechnikai megolddsok alkalmazasara.
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El6feltételek

Kapcsolddé
projektek

A teljes utcahalézat kerékparosbaratta tétele

Felel&s (hataskor)

Tulajdonos: févaros / kerilet (els6sorban utdbbi, mivel féként mellékutak

érintettek)

Kezel8: févaros (f6varosi tulajdond, ill. kbzosségi kozlekedéssel jart utak esetében) /

kerilet (egyéb utak esetében)

Forgalomtechnikai kezel6: BKK K6zuti Igazgatdsag

Leiras

Az el6bbiek alapjan tehat a cél a forgalomcsillapitott 6vezetekben megteremteni a

gyakorlatban is balesetmentes, biztonsagos, kellemes gyaloglasi/sétalasi élményt,

valamint biztositani a nyugodt kdrnyezetet az ott lakdk szamara.

Alapelvek:

Rendszerszer(iség (egy-egy dvezetben teljeskortien)

Egységesség (lehetGség szerint minden érintett Ovezetben hasonld
megoldasokkal)

Kerékparforgalom zavartalansaganak biztositasa (a kilonb6z6 kilonszintd
elemek (pl. menetdinamikai borda, csomdpont felaszfaltozasa a jarda
szintjéig) alkalmazasandl lgyelni kell a folytonossagra, biztositva eziltal a
balesetveszély-mentes kozlekedést a kerékparosok szamara)

A gyalogos és kerékparos forgalom biztonsagossaga, valamint az itt lakdk
szamara a kellemes koérnyezet biztositasa teljes mértékben folérendelt
szerepet kapjon a forgalommal szemben.

A forgalomcsillapitott ovezetek egységes szabalyozasa a kovetkezé mddszerekkel

torténhet:

Tempo 30 vagy lakd-pihend 6vezet kijelolése tablaval

Az Ovezet ki- és belépési pontjainal alkalmazott fizikai forgalomcsillapitd
elemek kialakitasa

Az 6vezeten beliil alkalmazott sebességcsokkent6 eszkozok
Az dvezeten belll alkalmazott elzarasok, lezarasok eszkozei
Kilonboz6 szinli/fajtaju burkolatok alkalmazasa

A gyalogos atvezetések biztonsagosabba tétele megfelel6 felfestések,
tdblazasok illetve az autdésok szdmara figyelemfelhivé eszkdzok
alkalmazasaval

Javasolt vizsgalando intézkedések:
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Az egyik megolddas a hossz-szelvény megtorése, amely torténhet példaul a
gyalogosatkel6 vagy egy teljes csomdpont felaszfaltozdsdval, a zénadk hatdranal
bejarati kiisz6b valamint 50-70 méterenként ismétl6dé menetdinamikai borddak
elhelyezésével. Ezeknél az elemeknél fontos, hogy kell6képpen felhivjuk rdjuk a
személygépkocsi-vezet§ figyelmét eltéré burkolassal (pl. szines térk&burkolat)
valamint utburkolati jelek felfestésével és veszélyt jelz6 tablak kihelyezésével. A
kialakitasok lénye, hogy a csomdpontba nagyobb sebességgel érkezé autds a
szintvaltozas hatdsara lassit, és figyelme a csomdpont tobbi elemére, valamint a
vele egyltt a csomdponton dthaladd masik autdk és/vagy gyalogosok mozgésara
iranyul. llyen megoldasokat mutatnak a kovetkezd sematikus abrak (Az abrak a

mellékletben nagyobb méretben, jelmagyarazattal megtaldlhatdk):
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66. abra Megemlet csomdpont eltérd burkolat alakalmazasaval

D s T

67. dbra Menetdinamikai borda alkalmazasa a csomépont minden aganak torkolatanal
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68. abra Eltérd burkolat alkalmazasa a csomdponti torkolatoknal és minikorforgalom kiépitése

Az utdbbi véltozat esetében egy, a kozut sikjabdl domboruan kiemelkedd
minikorforgalmat alkalmazunk, melynek feladata szintén a sebbességcsokkentés. A
kis hely ellenére nem akadalyozza a nagyobb személygépkocsik, illetve a kisbuszok,
kisteherautdk haladasat, mert csdkkentett sebességgel at is lehet hajtani rajta. A
figyelemfelhivas eszkbze még az abran jelolt, a keresztezé utcak torkolatanal

7 s

kialakitott eltéré burkolat alkalmazasa.

Lehet6ség van még kiilonb6z6 mddszerekkel a vizszintes vonalvezetés
valtoztatasara. Az irdnytorésekkel létrejové szlikitések és a kényszeritett
iranyvaltoztatdsok vizudlisan befolyasoljak és lassitdsra kényszeritik a
személygépkocsi vezetdjét.

RN T v

o

69. abra Csomoponti mozgast lassito elhtzasok egyszeres iranyvaltassal
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70. abra Csomoponti mozgast lassité elhtizasok kétszeres iranyvaltassal
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72. abra Sebesség csillapitasa csomdpont el6tti kozépsziget elhelyezésével
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73. abra A kis terelGszigetek kikeriiléskor sebességcsokkentésre kényszeritik a jarmiivezet6t

A fenti elemek rendszerszintl alkalmazasa hozzajarulna ahhoz, hogy a laké-pihend
Ovezetek és a csOkkentett sebességli z6nak valdban nyugodt, élhetd,
balesetveszély-mentes kdrnyezetet biztositsanak az itt él6k szdmara. Az egyszeriibb
megoldasokat (pl. a néhany helyen mar megjelent tereldszigetek alkalmazdasat)
»quick win” jelleggel révidtavon (akdr par hdnapon beliil) is meg lehetne valdsitani.
Ehhez az els6 |épés az érintett terlletek priorizaldsa, a legkritikusabb helyeken kell
el6szor el6relépést tenni a fejlédés érdekében.

Feladatok:

e Meglévé helyzet felmérése, prioritasok meghatdrozasa (6vezetek fontossagi
sorrendje sziikségesség alapjan)

e Egységes szabalyozas kidolgozasa és rendeleti elGirasa
e Tervezés, engedélyeztetés (litemezetten)

e Megvaldsitas Gitemezetten

e Egyszerlbb megoldasok rovidtavon valé megvaldsitasa

e Tovabbi 30-as zonadk (pl. Rakospatak utca — Erzsébet kirdlyné atja — Nagy
Lajos kiraly utja — Ungvar utca és Rakospatak utca — Erzsébet kirdlyné Utja —
Szugldi kdrvasut sor — Ungvar utca teriileteken)

e Rakospatak utca északi oldalanak forgalomcsillapitasa, az atmend forgalom
kitiltasa az Ungvar utca és a Csomori ut kdzott

Becsiilt beruh. ktg.

50 millié Ft / év koltségkeret el6iranyzasa javasolt az aktualis feladatokra (2014-ig
100 millié Ft)

Becsiilt Uzem. ktg.
tobblet

Tobbletkoltség nem jelentkezik, mivel a burkolt feliileteket, forgalomtechnikai
jelzéseket ettdl fliggetlendl is Gzemeltetni kell

Megvaldsitasi
idGtav

I. Gtem: 2014-ig

II. Gtem: 2014 — 2020
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Intézkedés cime

2.2.3. A teljes utcahaldzat kerékparosbaratta tétele

Indokoltsag

Az elmult években a kerékparosforgalom jelentés novekedésnek indult
Budapesten. A novekedés els6sorban a hivatasforgalomban volt robbanasszerdi.
Zugléban mind a helyi, mind az &tmend forgalom jelentGs, és a rekreacios célpontok
és utvonalak is fontosak.

A f6haldzat mellett a kerékpdrosbarat kozlekedési halézat fontos része a teljes
utcahaldzat kerékparosbaratta tétele. A 2010-es KRESZ-mddositds tébb eleme
abba az irdnyba mutat, hogy béviljon a kilonb6z6 adottsagu terilleteken
alkalmazhaté forgalomtechnikai megolddsok tarhdza: az egyirdnyd utcdk
megnyithatok az elleniranyu kerékparos forgalom szamara, valamint nyitott
kerékparsav vagy kerékparos nyom is kijelolhet6. Ezeknek a megolddsoknak az
alkalmazasa Zugldéban gyerekcipdben jar: komplex program nem készilt a teljes
kerileti uthaldzat kerékparosbaratta tétele érdekében.

El6feltételek

Kapcsolddé
projektek

Forgalomcsillapitott 6vezetek forgalomtechnikai fellilvizsgalata

Felel&s (hataskor)

Tulajdonos: févaros / kerilet (els6sorban utdbbi, mivel féként mellékutak
érintettek)

Kezeld: févaros (f6varosi tulajdond, ill. kbzosségi kozlekedéssel jart utak esetében) /
kerilet (egyéb utak esetében)

Forgalomtechnikai kezel6: BKK K6zuti Igazgatdsag

Leiras

Egyiranyu utcak megnyitasa
Alapelvek:

Az egyiranyu utcdk kijelolésének célja altaldban a gépjarm(ivek akaddlymentes
haladdsanak  biztositasa, parkoldhelyek I|étesitése vagy az  atmend
gépjarmiforgalom korlatozasa. A kerékparozasra, mint helytakarékos és minimalis
kornyezetterhelés(i kozlekedési moddra ezek az indokok nagyrészt nem
értelmezhetGk, a legtobb utcaban elfér egymas mellett egy autd és egy kerékpar,
ezért a kerékparos forgalom egyiranya utcakkal valé korlatozasa a legtobb esetben
indokolatlan. Az egyirdnyd utcdk ellenirdnyd kerékparos forgalom szamdra valé
megnyitasa egyszerlien és olcsdn (a legtobb esetben tablazassal, kevés burkolati
jellel és lakossagi tajékoztatassal) megoldhatd, és Iényegesen segiti a kerékparos
kozlekedést a jellemzéen kis forgalmd mellékutcakban. Szélesebb, forgalmasabb
utcak esetében kerékparos nyom vagy ellenirdnyu kerékparsav létesitése is indokolt
lehet.

Egyirdnyd utcak ellenirdnyu kerékparos forgalom szamdara valé megnyitasanak
lehetGségei:

e 200 egységjarm(i/h forgalom alatt az Utpalya szélességétél fliggetlentl;
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e 30 km/h sebességhatar esetén, autdbuszforgalom nélkil, 3,75 m szabad
Utpalya szélesség felett;

e 30 km/h felett és 500 egységjarmi/h forgalom felett elleniranyd
kerékparsavot kell kijeloIni.?

Feladatok:
e (sszes egyiranyu utca fellilvizsgalata és indokoltsag alapjan megnyitasa az
elleniranyu kerékparos forgalom szamara
e els6bbségi viszonyok egyértelm(i szabalyozasa (tablazas, burkolati jelek)
o tdjékoztatds (helyi média, szordlap az érintett teriilet postalddaiba stb.)

Alternativ kerékparos utvonalak kijel6lése
A kerékparos f6halozati elemek jellemz&en nagy forgalmu f6utak mentén vezetnek.
Ezek alkalmasak a gyors, céliranyos kozlekedésre, ugyanakkor vannak olyan
célcsoportok, akik az eljutdsi idénél fontosabbnak tartjdk a nyugodt kdrnyezetet.
Szamukra érdemes alacsony koltséggel olyan utvonalakat kijeldlni (tablazassal,
kerékparos nyommal), amelyek a f6haldzati elemek kis forgalmu alternativai
lehetnek. Javasolt helyszinek:

e Dorozsmai utca (2,5 km)

e Bonyhadi Ut — Kalapacs utca — Kelevéz utca nyomvonal (2,5 km);

e Kerékgyarté utca (lasd 1.3.5. intézkedés, azon feliil 0,8 km);

Becsiilt beruh. ktg.

e Egyirdnyl utcak megnyitdsa (6sszesen kb. 12 km, tablazas és utburkolati
jelek, parkolasi rend médositasa nélkal): kb. 16 millio Ft

e Alternativ kerékparos Utvonalak kijeldlése: kb. 11 millié Ft

Becsiilt Gzem. ktg.

tébblet

e Egyirdnyl utcak megnyitasa: kb. 2 millié Ft/év

e Alternativ kerékparos Utvonalak kijel6lése: kb. 1,5 millié Ft/év

Megvaldsitasi
idGtav

Intézkedés cime

2.2.4. Lakdhelyi kerékpartarolas fejlesztése

Indokoltsag

A kerékpartarolds lehetGségei — els6sorban a tarsashazak esetében -
korlatozottak; gyakran sem kapacitds, sem hozzaférhetGség, sem biztonsag
szempontjabdl nem felelnek meg az igényeknek.

El6feltételek

Kapcsolddé
projektek

20 Magyar Kerékpdrosklub: Mit tehet az 6nkormanyzat a kerékparos kdzlekedés segitése érdekében?
http://kerekparosklub.hu/files/MK onkormanyzatnak KP kresz web.pdf
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http://kerekparosklub.hu/files/MK_onkormanyzatnak_KP_kresz_web.pdf

FelelGs (hataskor)

Zuglé Onkormanyzata

Leiras

Lakohelyi kerékpartarolok létesitésének tamogatasa

Az OTEK 2008 ota el6irja a kerékpdrtarolds normativait, ennek megfelelen
lakdsonként 1 kerékpar tarolasat kell biztositani az Uj épitési lakdingatlanokban.

Feladatok:

o Uj épiiletek épitési engedélyeinek kiadasanal szigoriian meg kell kdvetelni
az OTEK erre vonatkozd el8irasainak betartasat (keriilet)

e Avrégebben épiilt, tarsashazas (pl. lakételepi) Ovezetekben 6sztdondzni kell
kerékpartaroldk kialakitasat (pl. kerékpartarold helyiség kialakitasa a haz
foldszintjén, haz el6tt vagy udvarban zarhaté kerékpartaroldk kialakitasa),
modszertani (pl. tipustervek, helyszinkivalasztasi segitség) és ligyintézési
(engedélyezési), valamint anyagi tdmogatassal

Becslilt beruh. ktg.

Lakéhelyi kerékpartaroldk:

o fedett kerékpartarold kb. brutté 60 000 Ft/féréhely; 50%-0s dnkormanyzati
tdmogatas 300 fér6hely esetén 9 millio Ft

e zirhaté kerékpartirold doboz kb. 220000 Ft/féréhely; 50%-os
onkormanyzati tdmogatas 300 féréhely esetén 33 millié Ft

Becslilt Gzem. ktg.

tobblet

minimalis (lakok, lakokozosségek)

Megvaldsitasi
id6tav

2014 -2020

Intézkedés cime

Indokoltsag

2.2.5. Lakéteriileti parkolasi konfliktusok kezelése

A keriilet életében az egyik legnagyobb problémat a parkolas és az abbdl adédo
fesziiltségek okozzak. lgaz ez tobbek kozott a lakossagi parkoldsra is. A kerilet
életében az egyik legnagyobb problémat a parkolas és az abbdl adodo fesziiltségek
okozzak. Igaz ez a lakossagi parkolasra is. A — mar a parkolasi koncepcional is
emlitett — f6 problémak a kbvetkez6k:

o Kielégitetlen parkolasi igények: nagyobb kereslet mutatkozik a
parkoldhelyekre, mint amennyi rendelkezésre all

o Az Uj épitésii lakasokhoz kapcsolodé parkolasi igények: a lakast vasarldnak
nem kotelezettsége a hozza tartozé parkoldhelyet is megvenni, helyette
amennyiben gépjarmdvel rendelkezik, azt a kozterileten tarolja. Ez a
kornyéki utcak zsufoltsagat eredményezi, és elveszi a kerékparos felilet
vagy z0ldsav kialakitdsanak lehetGségét.

o Az el6z6 problémat fokozza, hogy a magasabb presztizs(i csalddok esetében
gyakran jelenik meg a masodik, esetleg harmadik gépjarmdi.

e A jelenlegi tarifarendszer atgondolatlan: sok helyen a lakossag mentesil a
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dijfizetés aldl, vagy jelent6s kedvezményt kap, ez szintén er@siti a kozterilet
parkoldként valo hasznalatat.

El6feltételek

Kapcsolddé
projektek

P+R és B+R parkoldk létesitése kotottpalyas vonalak megalldindl

Onkorményzati térszin alatti kozcéli mélygarazsok fejlesztése

FelelGs (hataskor)

Zuglé Onkormanyzata

BKK Budapesti Kozlekedési Kézpont

Leiras

A fent emlitett problémak legerGteljesebben azokon a teriileteken jelentkeznek,
ahol az auték a kozuat szélét haszndljdk parkolasra. Ezeknek a helyeknek a
felszabaditasaval lehet6ség nyilna az utcakép atformalasara: kerékparos fellletek,
z0ldsavok kialakitasara. A kovetkezd intézkedések végrehajtasaval megfelel6
parkoldsi rendszer alakithatd ki Zuglé teriletén:

1. Forgalomtechnikai beavatkozas

A varakozas tiltdsa olyan forgalomtechnikai beavatkozds, amely Ujépitésd
lakdingatlanok kornyezetében kialakuld parkoldsi fesziiltségek megoldasat,
kezelését szolgdlja: a kozterileten parkold jarmlveket rakényszeritjik a telken
beliili parkolasra. A kerilet utcdiban tobb helyen alkalmazhatéak lokalis
forgalomtechnikai beavatkozdsok, mint példaul:

e a Colombus utcaban, ahol javasolt az egyik oldali parkolds
megszlintetésének vizsgalata;

e a Telepes utcaban (a Nagy Lajos kiraly Gtjatél az Ov utcaig), ahol a parkolas
a forgalmat (benne az autdbusz-kozlekedést) akadalyozza, és a
csomopontok belathatdsagat is rontja, ezért megsziintetése vizsgalando.

A keriilet tovabbi célteriletei kozé tartozik tobbek kézott a Deés utca — Cinkotai ut
— Szugld utca — Szugldi korvasut sor altal hatarolt teriilet, amely példaként szolgal
az Ujépitési lakoingatlanok kornyezetében kialakuld parkoldsi fesziltségek
megjelenésére. A kerilet hataran, a terlileten nem javasolt szigetszerlen kialakitott
fizet6 6vezet bevezetése.

Yoy

2. Elégtelen szamu férGhely pétlasa

A mar emlitett kinalat-hiany miatt mindenképp szilkség van Gj, Kkijel6lt
parkoléhelyek létesitésére. llyen teriilet a Fiiredi lakételep (Rakosfalva). Itt
parkolds problémdinak megoldasa Gsszetett parkolds-szabalyozast igényel. Egyfeldl
javasolt az Ors vezér terére tervezett fizet§ dvezet kijeldlésnek kiterjesztése, ezzel
visszaszoritva a kornyéken jelentkez P+R hatast; masfel6l, a lakossagi igények
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kiszolgalasara sziikséges kertleti finanszirozasban tdbblet parkoléhely kialakitasa.
Korabbi tervel6zmények alapjan kijelolésre keriilt 16 beavatkozasi terilet?, ahol
osszesen mintegy 350 U, illetve tdbblet parkoldhely alakithaté ki az aldbbiak szerint:

e Flrediu7. (hrsz.: 39221/71): 8 db fér6hely

e Ond vezér Utja 26-31.(hrsz.: 39221/91): 22 db fér&hely

e Szentmihdlyi Ut 4-6.(hrsz.: 39221/79): 12 db féréhely

e Szentmihdlyi ut 26.(hrsz.: 39221/73): 14 db férGhely

e Firedi utca 56-58.(hrsz.: 39470/91): 4 db férGhely

e Firedi utca 60-62.(hrsz.: 39470/91): 5 db férGhely

e Firedi utca 64-66. (hrsz.: 39470/91): 3 db férShely

e Csert6 u. 12-14.(hrsz.: 39651/6): 19 db féréhely

e Csert6 u. 18-20.(hrsz.: 39651/6): 42 db féréhely

e Tihany utca 38-40.(hrsz.: 39470/91): 9 db fér&hely

e Tihany utca 42-44.(hrsz.: 39470/91): 63 db férGhely

e Vezér utca 69a-69d és 71a-71d(hrsz.: 39470/91): 18 db férShely

e Vezér utca 53a-53d és 59a-59d(hrsz.: 39470/91): 7 db férShely

e Vezér utca 47. és 53a-53d(hrsz.: 39470/67): 7 db férShely

e Tipegb utca 3-5.(hrsz.: 39470/91): 14 db férGhely

e Vezér utca (Kalocsai utca és Fogarasi ut kozott)(hrsz.: 39470/2, 39627,
39639/31): 102 db féréhely

1Az épittet6k személygépkocsi elhelyezési kotelezettségérsl szolé 33/2010. (X1.24.) 6nkorményzati
rendelet 1. melléklete alapjan
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74. abra A kialakitando uj-, illetve tobblet parkoldhelyek Rakosfalvan

Feladatok:
e Kerdleti parkolasi rendelet felllvizsgdlata
e Engedélyezési és kiviteli tervek elkészitése

e Kivitelezbi palyaztatas, kivitelezés

3. Fizetd ovezetek kijel6lése

Alapelvek:

A parkolas-szabalyozas egyik eszkoze a fizets Ovezetek kijelolése, melynek alapvetd
célja a parkoléhelyeken a forgdsi sebesség novelése, a hosszabb id6tartamu
parkolasok aranyanak csokkentése.

A gépkocsivezet6k magatartasat erételjesen befolydsoljak a parkolasi dijak. Ha a
dijakat ugy allapitjdk meg, hogy azok a parkoldhelyek teljes koltségét fedezzék, a
fizetGs parkoldhelyek iranti kereslet az ingyenes parkoléhelyek iranti kereslethez
képest varhatéan 10-30 %-kal csokken. A parkoladsi problémak elkeriiléséhez, a
parkoldhely igénybevétel megfelel6 forgasi sebességéhez, illetve az (res
parkoléhelyek optimalis (15%) ardnyanak a megteremtéséhez elengedhetetlenek a
parkoldhelyek adottsagaihoz illeszkedd, megfelel6 tarifak. A parkolasi dijaknak a
kozosségi kozlekedési tarifakhoz is illeszkednilik kell, mert ettdl fligg a kilonb6z6
kozlekedési modok egymadshoz viszonyitott vonzereje. A kozOsségi kozlekedés
szempontjabél nagyon fontos a parkoldsi dijakra, a tavolabbi szabad
parkoldhelyekre és a P+R parkoldkra vonatkozé megbizhatd informacié. Az autdsok
hajlanddk megvaltoztatni a szokasaikat, ha ezzel pénzt és id6t takarithatnak meg. A
marketing kampanyok megadhatjdk a megszokasbdl autdzdoknak azt a kis |okést,
amelyre szikségik van ahhoz, hogy Uj utazasi alternativdkat prébaljanak ki. A
parkolds-szabalyozas és a parkolasi dijak hatasa nagymértékben fiigg a megfeleld
ellen6rzéstél.

Helyszinek:

A 30/2010. (VI. 4.) Fév. Kgy. rendelet jel6lte ki varakozasi 6vezetként a Kerepesi Ut —
Vezér utca — Ond vezér utja — Ors vezér tere — Banki Donat utca — Padlizsan utca
altal hatarolt teriilet, beleértve a hatarolé utakat és tereket. A Rakosfalva HEV-
megalld kornyezetére tekintettel javasolt fellilvizsgalni a terleti lehatarolast, mivel
az Ond vezér utjan a kevés parkoldhely miatt a zoldfeliiletet is parkolasra
hasznaljak. Az M2 metrévonalhoz kapcsoldddan szintén javasolt a Pillangd utcai
megallo kdrnyezetének dijfizeté dvezetbe vonasa is.

A Kerepesi ut — Vezér utca — Ond vezér Gtja — Ors vezér tere — Banki Donat utca —
Padlizsan utca altal hatarolt teriileten jelenleg a becsiilt fér6helyek szama mintegy
1050. A tertlet maximalis kihaszndltsaga kb. 85%-0s. Az Ond vezér Utja — Vezér utca
— Kerepesi Ut — névtelen utca (Sugar es az IKEA mogotti teriilet) altal hatarolt
teriileten valamivel alacsonyabb, a Banki Donat utca — Ors vezér tere — Kerepesi ut

106




—Padlizsdn utca altal hatdarolt teriileten magasabb az atlagos és a maximalis
féréhely kihaszndltsag. Az egész teriiletre jellemz6 az M2 végallomas miatti P+R
hatds. A teriilet tovabbi parkoldsi érzékenységét befolydsolhatja, a tér X. keruleti
oldaldn (Gyakorlé utca) tervezett fizet6 Ovezet kijelolése, amennyiben id6ben
K6banya hamarabb vezeti be a dijfizetési kotelezettséget.

A Kerepesi ut — Rona utca — Fogarasi Ut altal hatarolt teljes teriileten jelenleg a
becsiilt fér6helyek szama mintegy 500. A terilet maximalis kihasznaltsaga kb. 80%-
0s. Az egész terliletre jellemz6 az M2 megdllé miatti P+R hatas.

Az Uzsoki kérhaz kornyezetében lévé utcdk, igy a Korong utca tulterheltsége
esetén is megoldast jelenthet a fizet6 dvezet kijelolése.

Javasolt az utébbi két terilletre egységes dijzonat és egységes dijfizetési idGtartamot
(hétfétél-péntekig) meghatdrozni, amelyet az (zembe-helyezést kovet6en, hat
hénapon belll javasolt felllvizsgaltatni. Oktatasi-nevelési intézmények miatt
javasolt 8:30-tdl elGirni a dijfizetési kotelezettséget, amelyet 18 6rdig indokolt
kiterjeszteni.

Feladatok:

e Kerdleti parkolasi rendelet felllvizsgdlata

e A 30/2010. (VI. 4.) F6v. Kgy. rendelet mddositasa
e Engedélyezési és kiviteli tervek elkészitése

e Kivitelezbi palyaztatas, kivitelezés

A parkolasi zondkat, a dijszedés rendjét és a dijak nagysagat, a tavolabbi parkolasi
zéndkhoz valdé kapcsoldédds lehet6ségeit Osszhangba kell hozni a potencidlis
személyforgalmi behajtasi dijjal, amennyiben annak paraméterei ismertté és
jovahagyotta valnak.

Becslilt beruh. ktg.

|. Gtem:

e Forgalomtechnikai beavatkozas: egyoldali parkoldas megsziintetése 2 km
hosszan: kb. 2 millié Ft

1. Gtem:
e Parkoldhelyek kialakitasa: kb. 210 millio Ft

o Fizet6 ovezet kijelolése: kb. 70 millid Ft, amely tartalmazza az automatak
beszerzését, telepitését, valamint a szikséges forgalomtechnikai
beavatkozasokat (tablazas, festés, stb.)

Becsilt Uzem. ktg. I. Gtem: nincs
tobblet ..
Il. Gtem:
e Fizet6 Ovezet kijelolése: kb. 24 millié Ft/ év (19.500 Ft/férGhely
Uzemeltetési koltség esetén)
Becsiilt éves |l. Gtem:
arbevétel
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e Fizet6 Ovezet kijelolése: kb. 32 millié Ft/év (8.00-18.00 ko6zotti dijfizets
id6tartammal és bruttd 160 Ft/dra dijzondval szamolva)

Megvaldsitasi I. Gtem: 2014-ig

idétav II. item: 2014 — 2020

Intézkedés cime  2.2.6. Onkormanyzati térszin alatti kdzcélu mélygarazsok fejlesztése

Indokoltsag A kerilet életében az egyik legnagyobb problémat a parkolas és az abbol adédé
fesziiltségek okozzadk. Igaz ez tobbek kozott a lakossagi parkolasra is. Tobb
terlileten halaszthatatlan a beavatkozas. A parkolasi fesziiltségek kezelésére
megfontolandd parkolasi oOvezetek kijelolése, valamint mélygarazsok és
parkoléhdzak épitése. Hidnyzik a fizet6 6vezetek kijelolése.

El6feltételek

Kapcsolddé Lakdterileti parkolasi konfliktusok kezelése fizeté 6vezetek kijeldlésével

projektek Lakdterileti parkolasi konfliktusok kezelése forgalomtechnikai beavatkozasokkal

Felel8s (hataskdr) Onkorményzat

Magéanberuhazok
Leiras Az épittetbk személygépkocsi elhelyezési kételezettségérél szolé Budapest

févdros XIV. keriilet Zuglé Onkormdnyzata Képvisel6-testiiletének 33/2010.
(X1.24.) énkormdnyzati rendeletének 2. melléklete tartalmazza tervel6zmények
alapjan a személygépkocsik elhelyezésére alkalmas térszin alatti mélygarazsok
javasolt helyszineit.

A mélygarazsok dnkormanyzati fejlesztésével tébb, mint 1000 felszini férGhely
megvaltdsa valna megvaldsithatéva. A legnagyobb problémat ezeknél a
beruhazasoknal is a finanszirozas jelenti. A helyszinek részletes adatai az
alabbiak:

Limanova tér 27 (114)
e Hrsz.:31494/6,31516/3
e Telek teriilete : 10539,66 m?
e Tervezdi javaslat: egyszintes mélygarazs létesithet6
e  Megvaldsithatd parkoldhelyszam: 129-131 db
e Parkold létesitmény létesités becsllt koltsége (2010. évi arszinten): 260
millié Ft+Afa

Torontal utca — Bélcséde utca (117)
e Hrsz.: 32226/34, 32226/35
e Telek terilete : 9497,08 m?
e Tervezdi javaslat: egyszintes mélygarazs létesithet6
o Megvaldsithatd parkolohely szam: 57-58 db

e Parkold létesitmény |étesités becsilt koltsége (2010. évi arszinten):
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123,2 millid Ft + Afa
0 Koézmdivek: 3 210 eFt +Afa
0 Parkolasi létesitmény (kb. 2 mFt/parkoléhely): 120 millié Ft + Afa

Rdéna utca — Egressy ut (118)

e Hrsz.:32151/15

e Telek terilete : 5003,94 m?

o Tervezdijavaslat: egyszintes mélygarazs létesithet6

e Megvaldsithatd parkoléhely szam:50-52 db

e Parkolé létesitmény létesités becsilt kéltsége (2010. évi arszinten): 108
millié Ft + Afa
0 Koézmdivek: 4 000eFt +Afa
0 Parkolasi létesitmény (kb. 2 mFt/parkoléhely): 104 millié Ft + Afa

Adria lakdtelep (119)

e Hrsz.: 40057/3, 40057/2, 40057/8

e Telek ( Lakételepi egység ) teriilete : 14523,9 m?

o Tervezdi javaslat: egyszintes mélygarazs létesithet6

e Megvaldsithatd parkoléhely szam:36-38 db

e Parkolé létesitmény létesités becsilt koltsége (2010. évi arszinten):
101,4 millid Ft + Afa
0 Koézmdivek: 6 400eFt +Afa
0 Parkolasi létesitmény (kb. 2 mFt/parkoldhely): 95 millié Ft + Afa

Adria lakdtelep (122)
e Hrsz.:40031/15, 40031/18, 40031/11, 40031/13
e Telek (Lakdtelepi egység ) teriilete : 21759,33 m?
e Tervezdi javaslat: egyszintes mélygarazs létesithet6
e Megvaldsithatd parkoldhely szam:26-28 db
e Parkold létesitmény (kb. 2 mFt/parkoldhely) létesités becsilt koltsége
(2010. évi arszinten): 70 millié Ft+Afa

Adria lakdtelep (123)

e Hrsz.: 40031/13, 40031/18, 40031/11, 40031/15

e Telek (Lakdtelepi egység )teriilete : 21759,33 m*

o Tervezdijavaslat: egyszintes mélygarazs létesithet6

e Megvaldsithatd parkoldhely szam:110 db

o Parkolé létesitmény létesités becsilt koltsége (2010. évi arszinten):
228,5 millié Ft + Afa
0 Koézmdivek: 8 500eFt +Afa
0 Parkolasi létesitmény (kb. 2 mFt/parkoléhely): 220 millié Ft + Afa

Mogyorddi ut 90-110 (125)
e Hrsz.:39917/1
e Telek terulete : 20513,45 m?
o Tervezdijavaslat: egyszintes mélygarazs létesithet6
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e Megvaldsithatd parkoldhely szam:106-108 db

e Parkold létesitmény létesités becsilt koltsége (2010. évi arszinten): 236
millié Ft + Afa
0 Koézmdvek: 16 000eFt +Afa
0 Parkolasi létesitmény (kb. 2 mFt/parkoléhely): 220 millié Ft + Afa

Egressy tér (126)
e Hrsz.: 40017/12, 40017/7, 40017/6,40017/1
e Telek (Lakdtelepi egység ) teriilete : 9828,64 m*
e Tervezdi javaslat: egyszintes mélygarazs létesithet6
e Maegvaldsithatd parkoldhely szam:98-100 db
e Parkold létesitmény (kb. 2 mFt/parkoldhely) létesités becsilt koltsége
(2010. évi arszinten): 200 millid Ft + Afa

Banki Donat park (132)

e Hrsz.:31915/21,31915/7

e Telek (lakdtelepi egység ) teriilete : 37852,03 m?

e Tervezdi javaslat: egyszintes mélygarazs létesithet6

e Megvaldsithatd parkoldhely szam:160 db

e Parkold létesitmény létesités becsilt koltsége (2010. évi arszinten):
320,75 millié Ft + Afa
0 Kozmdivek: 750eFt +Afa
0 Parkolasi létesitmény (kb. 2 mFt/parkoléhely): 320 millié Ft + Afa

Padlizsan utca (138)
e Hrsz.:31928/4
e Telek (lakdtelepi egység ) teriilete : 4214,34 m?
e Tervezdi javaslat: egyszintes mélygarazs létesithet6
e Megvaldsithatd parkoléhely szam:56-58 db
e Parkold létesitmény (kb. 2 mFt/parkoldhely) létesités becsilt koltsége
(2010. évi arszinten): 116 millié Ft + Afa

Flredi ati lakotelep (144 és 145)

e Hrsz.:39221/71,39221/73,39221/75

o Telek tertlete: 98177,99 m2

o Tervezdi javaslat: egyszintes mélygarazs létesithet§

e Megvaldsithatd parkoldhely szam:206-208 db

o Parkol6é létesitmény létesités becsilt koltsége (2010. évi arszinten):
486,1 millié Ft + Afa
0 Koézmdivek: 70 110eFt +Afa
0 Parkolasi létesitmény (kb. 2 mFt/parkoldhely): 416 millié Ft + Afa
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Feladatok:
e Engedélyezési és kiviteli tervek elkészitése;

o Kivitelezdi palydztatas, kivitelezés.

Becsiilt beruh.
ktg.

Az Gsszes térszin alatti parkold [étesitmény létesités becsiilt koltsége (2010. évi
arszinten): 2850 millié Ft

Becsiilt tzem.
ktg. tobblet

Becsult éves
arbevétel

Megvaldsitasi
idGtav

2020-ig nem realis

2.3. Intézmények, szolgadltatdsok elérhetdségének javitasa

Intézkedés cime

Indokoltsag

2.3.1.Kozteriileti és intézményi kerékparparkolas lehetGségeinek javitasa

Az elmult években a kerékparosforgalom jelentés novekedésnek indult
Budapesten. A novekedés elsGsorban a hivatasforgalomban volt robbanasszerdi.
Zugléban mind a helyi, mind az &tmend forgalom jelentGs, és a rekreacios célpontok
és utvonalak is fontosak.

A kerékpartarolas lehetGségei jelenleg meglehetésen korlatozottak a keriiletben,
egyebek mellett az intézményeknél is. Komplex rendszer hianyaban csak egyedi
megoldasok vannak, amelyek sok esetben nem is alkalmasak a kerékparok
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biztonsdgos lezarasra, a vaz rogzitésére.

El6feltételek

— (részben mar elG is van készitve a projekt)

Kapcsolddé
projektek

FelelGs (hataskor)

Zuglé Onkormanyzata

Leiras

77

Az OTEK 2008 6ta elGirja a kerékpartarolds normativait:

7. szdmu melléklet a 253/1997. (XIl. 20.) Korm. rendelethez®

Az épitmények rendeltetésszer(i haszndlatdhoz sziikséges, elhelyezendd kerékpdrok

szamdnak megdllapitdsa

1. Lakds, (diil6egység Minden lakds és lidiil6egység utdn 1 db
2a. Kereskedelemi egység 0—1000 m2-ig Az drusité tér minden megkezdett 150
m2alapteriilete utdn 2 db
2b. Kereskedelemi egység 1000 m2 felett Az drusito tér minden megkezdett 500 m2
alapteriilete utdn 2 db
3. Szdlldshely szolgdltato egység Minden megkezdett 15 vendégszoba egysége
utdn 2 db
4. Vendéglato egység A fogyaszté tér minden megkezdett 75 m2
alapteriilete utdn 2 db
5. Alsé- és kézépfoku nevelési-oktatdsi | A foglalkoztaté és/vagy tanterem 50 m2
egység alapteriilete utdn 2 db
6. Felséfoku oktatdsi egység Oktatdsi és kutatdsi helyiségek 50 m2
alapteriilete utdn 2 db
7. Egyéb k6z6sségi szorakoztatd, | Minden megkezdett 50 férGhelye utdn 5 db
kulturdlis egység (szinhdz, bdbszinhdz,
filmszinhdz stb.)
8. Egyéb mlivelGdési egységek (muzeum, | A kidllitotér vagy kutatotér minden megkezdett
mdvészeti galéria, levéltdr stb.) 500 m2 alapteriilete utan 5 db, de maximum 50
db
9. Sportolds, strand céljdat szolgdld egység | Minden megkezdett 20 férGhelye utdn 2 db
10. Igazgatdsi, elldté, szolgdltato, nem | Az iroda- vagy ellato teriilet minden megkezdett
fekvébeteg-ellato egység 100 m2 alapteriilete utan 1 db
11. Fekvébeteg-elldto gydgykezels egység Minden megkezdett 50 dgy utdn 1 db
12. Ipari egység Minden megkezdett 10 munkahely utdn 1 db
13. Raktdrozdsi, logisztikai egység A raktdrteriilet minden megkezdett 10 000
m2 alaptertiilete utdn 1 db
14.a Kézosségi helykézi kézlekedési | A tervezett vagy mért napi utasszam 5%-dval
végdllomds azonos darabszam
14.b K6z6sségi helykézi kézlekedési | Megdllohelyenként minimum 5 db
megdlléhely

Kozteriileti kerékparparkolok kiépitése

A kozterilleti kerékpartaroldk létesitésére az ©nkormanyzat 2008-ban inditott

projektet. A konkrét helyszinek kijelélése a Magyar Kerékparosklub

kozremUkodésével megtortént (3 Gtemben 124 helyszinen 6sszesen 624, egyenként

22953/1997. (XII. 20.) Korm. rendelet http://jogszabalykereso.mhk.hu/cgi bin/njt_doc.cgi?docid=30262.608420
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két kerékpar tarolasara alkalmas tamasz), és a megvaldsitasrél 1369/2009 (X.20.)
szamon képviselGtestiileti hatarozat is sziletett, a megvaldsitas azonban ez idaig

elmaradt.
e |. item: 33 helyszin, 212 tamasz
e |l. item: 64 helyszin, 304 tdmasz
e |Il. Gtem: 27 helyszin, 108 tamasz

A BKK az 1-es és 3-as villamos fejlesztése keretében a 3-as villamosvonal
megalléihoz kapcsoldddan tervezi kerékpartaroldk létesitését. 11 zugldi megalldban
Osszesen 51 tdmasz telepitését tervezik.

Feladatok:

e A 2009-ben 6sszedllitott lista aktualizalasa (azota esetleg megvaldsult, vagy
mas projektben megvaldsitani tervezett helyszinek torlése, esetleges Uj
helyszinek hozzaadasa, prioritasi sorrend fellilvizsgalata)

e Tervezés (az UT 2-1.203 szamu Kerékparforgalmi létesitmények tervezése
cimd Utligyi Mszaki El6iras (UME) szerinti kialakitdssal)

e Forgalomtechnikai jévahagydsra vald benyujtas

o Kivitelezés

Intézményi kerékpartarolok létesitésének tamogatasa

A kerllet sajat intézményeinél a dolgozok és Ugyfelek kerékpartarolasanak
megoldasa az eltéré igényeknek megfeleléen (dolgozdk, tanuldk: telken beldl,
fedett, esetleg O6rzott; Ugyfelek: kozterlleten bejarat kozelében, egyszerd
tdmaszok).

Cégek, szervezetek (pl. Uzletek, szolgaltatdk, vendéglatohelyek) sajat tarold
|étesitéseinek Osztonzése: tervezési mintdk, ajanldsok rendelkezésre bocsatdsa,
egyszerUsitett Ugyintézés biztositasa, kozteriilet-haszndlati dij aldli mentesség
biztositasa.

75. abra: Egyedi tervezésii kerékpartarolok a Miicsarnoknal

Feladatok:
o Kozterileti kerékpartaroldk tervezése, kivitelezése (kerilet)
e Cégek, szervezetek sajat tarolo létesitéseinek 6sztonzése

Becsiilt beruh. ktg.

|. Utem:
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o Kozterileti: kb. 20 millid Ft (elsé két Gtem)
e Intézményi: kb. 9 millid Ft (10 intézményhez egy-egy 10 fér6helyes fedett
tarold)
1. Gtem:
e Kozterileti: kb. 6 millié Ft (harmadik Gtem)

e Intézményi: kb. 34 millid Ft (40 intézményhez egy-egy 10 férGhelyes fedett
tarold)

Becsilt Uzem. ktg.
tobblet

I. Gtem: kb. 2 millié Ft

1. Gtem: kb. 2 millié Ft

Megvaldsitasi
id6tav

I. Gtem: 2014-ig
Il. Gtem: 2014 - 2020

Intézkedés cime

2.3.2. Oktatasi, nevelési intézményekhez kapcsolédd kozlekedési konfliktusok

kezelése

Indokoltsag

Jelent8s problémdkat okoz az oktatasi és nevelési intézmények reggeli és délutani
megkozelitése, rovid idejl parkoldsok, ki- és beszallasok biztositasa. A zugldi
intézmények kozil szinte mindet érinti a probléma, érdemi megoldasok (pl. belsé
parkold kiépitése, vagy Uzemi terilletek parkoldsi céli haszndlatanak biztositasa)
csak kevés létesitményben valdsultak meg. Kiilondsen az oktatasi intézményekre
jellemz6 az egy id6ben érkez6 nagy szamu autd és a ki- és beszallasok
balesetveszélyes megvaldsitasa. A forgalomtechnikai és egyéb szabalyozasi
megoldasok egylttes alkalmazdsara van sziikség, a nem ritkdn lathatd kozterileti,
vagy renddrségi biintetés a szabdlytalan megallds esetén csak tiineti kezelés, a
problémat nem oldja meg.

A f6 problémak és a konfliktusok az alabbiak:
e Intézmények egyszerre torténs tomeges elérése egyéni kozlekedéssel
e Szabalytalan megallasok, varakozasok
e AKki- és beszallas a gyerekek szdmara balesetveszélyes lehet, a koriltekintés
hidnya, vagy szabalytalan atkelés, rohanas, sziilGi slirgetés miatt is
e A megdlld autdk egymast és a kozuti forgalmat, akar a kozosségi kozlekedés
jarmuveit akadalyozzak
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76. abra: Sebességkorlatozast jelz6 tablaval és gyalogatkelGhellyel védett intézmény el6tti terilet az
Ungvar utcaban. Ennek ellenére folyamatos a szabalytalan ki- és beszallas.

A hattérben tovabbi problémat jelent a gyermekek autéhoz, autds kozlekedéshez
valo szokasa, kdnnyen eltanulhaté a lakéhelyt6l akar 100-500 méterre torténd
autdéhasznalat is, amely a modal-split (kozlekedési mdédok kozotti megoszlas)
szdmara, a fenntarthaté mobilitdsra és az egészségesebb életmddra nézve sem
kedvez6. Az autdval kozlekedd gyermekek szamara a vérosi kozlekedés, az eljutas
o6ndllésaga és magabiztossaga nem valik rutinna, igy mobilitdstudatossagi és
kdzbiztonsagi oldalrdl is problémakat vet fel az amugy értheté okokbdl torténd
autdval vald intézményi eljutas.

El6feltételek

Intézmények és kozlekedési kornyezetilk felmérése, lokalis intézkedési tervek
készitése

Kapcsolddé
projektek

Kozuti biztonsagi audit

30-as ovezetek kijelolése és forgalomtechnikai beavatkozasok megvladsitasa

Felel&s (hataskor)

Zuglé Onkormanyzata

Leiras

Fontos a mobilitdsi lanc egészes soran a kornyezetbarat kozlekedési maddok
szorgalmazasa. Ennek egyik eleme a kerékparral, gyalogosan, vagy kozosségi
kozlekedéssel vald intézmény-elérés. Nyilvan ez messze nem biztosithatd, vagy nem
redlis alternativa mindenhol és minden zugldi csaldd szamara. Az intézmények
kornyezetében azonban meg kell oldani kozvetlen fizikai és egyéb,
mobilitastudatossag-fokozé intézkedésekkel a mai problémakat. Az aldbbi
tevékenységekre van sziikség az oktatasi és nevelési intézmények kérnyezetében:

e Oktatasi-nevelési intézmények kornyezetében a kozlekedésbiztonsag
fokozasa, K+R jellegli parkolasi igény kezelése fizikai beavatkozasokkal a
helyszinek fliggvényében (egyirdnyusitas, varakozasi tilalmak és kijelolt K+R
helyek, lakossagi parkolas id6szakos, vagy allandé tilalma)
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e Forgalomcsillapitas, sebességkorlatozas, védett gyalogatkel6k létesitése

e Mobilitastudatossag-fokozd képzések, programok

e Alternativ eljutdst biztositd lehetGségek erGsitése (pl. Z-busz, Z-Bike, Z-Roll
projektek megvaldsitasa és tamogatasa)

Javasolt helyszinek (példak):

o Ujvidék tér, Ujvidék sétany (évoda, iskola) — az egész teriilet komplex
forgalomcsillapitasa;

e Rékospatak utca — llosvay tér (oktatasi-nevelési intézmények kornyezete)
e Ungvar utca — Rakospatak utca (iskola)

e Csaktornya park (iskola)

e Miskolci utca (iskola)

e Cinkotai ut (6voda)

Becsiilt beruh. ktg.

50 millié Ft / év koltségkeret elGiranyzasa javasolt az aktualis feladatokra (2014-ig
100 millié Ft)

Becsilt Uzem. ktg.

tobblet

Tobbletkoltség nem jelentkezik, mivel a burkolt feliileteket, forgalomtechnikai
jelzéseket ettdl fliggetlendl is Gzemeltetni kell

Megvaldsitasi
idétav

I. tem: 2014-ig (a legkritikusabb 10 intézmény kérnyezete)

II. Gtem: 2014 — 2020 (fennmarado intézmények Gtemezetten)

Intézkedés cime

2.3.3. Szabadidés és rendezvénycéli parkoldas szabalyozasa fizet6 oOvezet

kijelolésével

Indokoltsag

A kertilet életében az egyik legnagyobb problémat a parkolas és az abbdl adédo
fesziiltségek okozzak. Tobb teriileten halaszthatatlan a beavatkozds. Hianyzik a
fizet6 ovezetek kijelolése és a nagy jelent&ségli févarosi kozterlletek, sport- és
kulturalis létesitmények parkolasi rendszerének dtgondolt megvaldsitasa.

A 30/2010. (VI. 4.) Fbv. Kgy. rendelet, amely Budapest févaros koézigazgatasi
teriiletén a jarmdvel vdrakozas rendjének egységes kialakitdsarol, a varakozas
dijarol és az lGzemképtelen jarmivek tarolasanak szabdlyozasardl szél, kijeldlte
varakozasi ovezetként a Ddzsa Gyodrgy Ut — Allatkerti Ut — Gundel Kéroly Gt —
Hermina Ut — Ajtési Direr sor — Stefania Ut — Ifjusag utja altal hatdrolt terilet,
beleértve a hatdrold utakat és tereket, kivéve a védett Ovezetet. Zugld
varosvezetése a rendeletben meghatarozott 6vezetet ki kivanja béviteni a Vagany
utca — Vasut (Francia ut) — Kerepesi Ut — Dézsa Gyorgy ut altal hatarolt teriletre.

A Varosliget és a Papp Laszlé Budapest Sportaréna kdrnyezete kilonésen hétvégén,
de gyakran hétkoznap is telitett. A parkold jarmlvek nagy része a Foldalatti
kozelsége miatt P+R parkoléként haszndlja a teriiletet. Az 56-osok tere (volt
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Felvonuldsi tér) a szomszédos VI. kertleti lakosok atparkoldasa miatt, mintegy puffer
teriiletként funkcidnal.

El6feltételek

Févarosi jovahagyas, a 30/2010. (VI. 4.) F6v. Kgy. rendelet mddositasa

Kapcsolddé
projektek

Tobb helyszinen tervezett mélygardzs, igy a Gundel Karoly atnal a Vidampark
kozelében, valamint a té alatt. A korabbi elképzelések szerint az 56-osok tere alatt
egy 3 szintes 4000 fér6helyes mélygarazs valdsulna meg.

FelelGs (hataskor)

Zuglé Onkormanyzata

BKK Budapesti Kozlekedési K6zpont

Leiras

Alapelvek:

A parkolas-szabalyozas egyik eszkodze a fizets ovezetek kijelolése, melynek alapveté
célja a parkoldhelyeken a forgdsi sebesség novelése, a hosszabb id&tartamu
parkolasok aranyanak csokkentése.

A gépkocsivezet6k magatartasat er6teljesen befolydsoljak a parkolasi dijak. Ha a
dijakat agy allapitjadk meg, hogy azok a parkoldhelyek teljes koltségét fedezzék, a
parkoldhelyek iranti kereslet az ingyenes parkoldhelyek iranti kereslethez képest
varhatdan 10-30 %-kal csokken. A parkolasi problémak elkeriiléséhez, a parkoldhely
igénybevétel megfelel6 forgdsi sebességéhez, illetve az (ires parkolohelyek
optimalis (15%) aranyanak a megteremtéséhez elengedhetetlenek a parkoléhelyek
adottsagaihoz illeszkedd, megfelel§ tarifdak. A parkolasi dijaknak a kozosségi
kozlekedési tarifakhoz is illeszkednitk kell, mert ettdl fligg a kilonb6z6 kozlekedési
modok egymashoz viszonyitott vonzereje. A kozosségi kozlekedés szempontjabdl
nagyon fontos a parkolasi dijakra, a tavolabbi szabad parkolohelyekre és a P+R
parkoldkra vonatkozé megbizhaté informacié. Az autdsok hajlanddk megvaltoztatni
a szokasaikat, ha ezzel pénzt és id6t takarithatnak meg. A marketing kampanyok
megadhatjak a megszokasbdl autézoknak azt a kis I6kést, amelyre szlikségik van
ahhoz, hogy Uj utazasi alternativdkat probaljanak ki, és megtapasztaljak azok
kényelmét. A parkolds-szabalyozas és a parkolasi dijak hatdsa nagymértékben fligg a
megfelel6 ellenérzéstdl.
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77. abra: Rendezvényhez kot6d6 szabalyozatlan parkolas a Sportaréna kdzelében

Helyszinek:

A teljes terilleten jelenleg a becsiilt férGhelyek szama mintegy 6700. A Varosliget és
kornyezetében hétkbznap  joval magasabb  a fér6helyek  atlagos
kapacitdskihasznaltsaga (87%) a dijfizet6 orakban, mint a lakdkérnyezet jellegl
teriileteknél, ahol minddsszesen ez az érték 70%. A Papp Ldaszl6 Budapest
Sportaréna teriileten 78 %-os az atlagos kapacitds-kihasznaltsag, a sportkomplexum
kornyezetében rendezvény idején parkolasi fesziiltség jelentkezik a koérnyezd
utcdkban, a terilet erGsen tulterhelt. A Dézsa Gyorgy Ut és a Francia Ut kozott az
egyes funkciéju terileteken a fér6helyek feltolt6désének és kilrilésének idGbeni
lefolyas kozel azonos gérbét mutat.

Els6 Gtemben javasolt a teriiletre egységes dijzonat és egységes dijfizetési
id6tartamot meghatarozni, amelyet az lizembe-helyezést kévet6en, hat hénapon
beliil javasolt felllvizsgdltatni. Tekintettel a Varosligetre és a Sportarénara javasolt
mar elsé |épésben hétf6t6-vasarnapig 20 Oraig Kkiterjeszteni a dijfizetési
kotelezettséget. Oktatasi-nevelési intézmények miatt viszont javasolt csak 8.30-tél
el6irni a dijfizetési kotelezettséget.

Kivételt képez a Gundel Karoly ut helyzete, amelynek sorompdval toérténd
lezarasaval kiszorithatd az atmend forgalom, és tekintettel a jellemz&en szabadidés
célforgalomra kiemelt 6vezetként (magasabb dijzéna) kezelendé.

Feladatok:
e Engedélyezési és kiviteli tervek elkészitése;
o Kivitelez6i palydztatads, kivitelezés;
e Kerileti parkolasi rendelet fellilvizsgalat

e Személyforgalmi behajtasi dij majdani paramétereivel 6sszhangba hozni

Becsiilt beruh. ktg. kb. 270 mFt, amely tartalmazza az automatdk beszerzését, telepitését, valamint a
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szlikséges forgalomtechnikai beavatkozasokat (tablazas, festés, stb.)

Becslilt Gzem. ktg.
tobblet

kb. 120 mFt/ év (19.500 Ft/férGhely Gizemeltetési koltség esetén)

Becsult éves
arbevétel

kb. 300 mFt/év (8.00-18.00 kozotti dijfizeté id6tartammal és brutté 160 Ft/éra
dijzénéval szamolva)

Megvaldsitasi
idétav

2014-ig

Intézkedés cime

2.3.4. Intézmények elérhetdségének célzott javitdsa innovativ eszkozokkel —

igényvezérelt Z-Busz rendszer

Indokoltsag

Zugld kerileti intézményei és lakoterlletei kdzott gyakran nem megfelelGek a
kozosségi kozlekedési kapcsolatok. A nem korzetes, vagy nagy korzettel rendelkezé
altaldnos iskoladk, az egészségiligyi intézmények, a specidlis oktatasi és nevelési
intézmények a kozvetlen vonzaskorzetnél tavolabbi, de jellemz6en kerileten belili
teriiletrél vonzzdk a hasznaldkat. Mivel a keriilet harantold kozosségi kozlekedési
kapcsolatainak hianyossagai teljes mértékben rovid idé alatt nem kezelheték (pl.
Rakos-patak vonala, Miskolci utca tengelye, Réna utca), illetve nagy lakéteriletek és
jelentGs intézmények kozott esetenként egy, vagy tobb atszalldssal lehet eljutni,
fontos az innovativ intézményi kiszolgalas biztositdsa. Fontos a kerileti intézmények
elérhetdségének biztositasa a mozgassériilt, idés, vagy kozlekedésiikben korlatozott
személyek szamara is.

El6feltételek

Pontos igények és lehetdségek felmérése, a rendszer alapvet§ paramétereinek
kidolgozdsa, finanszirozasi modellek készitése.

Kapcsolédo
projektek

Eddig kozosségi kozlekedéssel nem feltart zugldi tengelyeken 0 viszonylatok
inditasa, meglévdk rendszerének mddositasa.

Felel&s (hataskor)

Zugl6 Onkormanyzata

Leiras

Kidolgozandd az intézmények jobb elérhetGségét biztositd alternativ kozlekedési
rendszer, a Z-Busz rendszer, amely alapjait az aldbbi elemek jelenthetik:

e Zugléi gyermekszdllitds rendszere, amely rugalmas jarm(iméretd,
igényvezérelt (akar elektromos) iskolabuszokkal latna el a jellemzéen nem
korzetes, vagy nagy korzettel rendelkezé kdzoktatasi intézményeket. Ezzel
csOkkenthet6k az intézmények kérnyezetének parkoldsi és megallasi /
varakozasi problémai, mivel a sziil6k a lakéhely — iskola és iskola — lakéhely
tdvot nem, vagy nem minden esetben kell, hogy megtegyék.

e Zugldi gyermekszéllitds az iskoldk (o6vodak) rendszeres, vagy eseti
programjainak elérésére (allatkert, uszoda, kirandulas)

o Zugldi egészségligyi és szocidlis intézmények napkozbeni elérését segitd
akadalymentes kozlekedés biztositdsa. Az intézményi cél-busz, vagy cél-taxi
szolgdltatas a kertleti, vagy f6évarosi intézmények kerleti lakosok szdmara
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torténd jobb elérhetdségét kezelné.

A rendszerhez ki kell dolgozni a finanszirozas feltételeit, az intézményi,
onkormanyzati és hasznaldi (szUlGi) finanszirozas alapjan életképes rendszer
paramétereit. Jelen fazisdban a Z-Busz rendszer egy elképzelés, amely tovabbi
vizsgalatokat, gazdasagi szamitasokat igényel.

Becsiilt beruh. ktg. A modell kidolgozasa utan becsilhetd

Becsilt Gzem. ktg. A modell kidolgozadsa utdn becsiilheté

tobblet
Megvaldsitasi 2014 - 2020 (pilot projekt akar 2014 el6tt)
idGtav

2.4. Fejlesztési teriiletek fenntarthato kézlekedési kapcsolatainak biztositdasa

Intézkedés cime 2.4.1. Rakosrendezé6 (kotottpalyas) kozosségi kozlekedési kapcsolatainak

fejlesztése a teriilet felértékel6désével parhuzamosan

Indokoltsag Rakosrendez6 a maga 70ha-os terlletével és leépilt vasuti funkcidival az egyik
legértékesebb varosi fejlesztési terilet. A 2011-es kozlekedési koncepcid
felllvizsgalat felmérte a terilletet érint6 szandékokat, szabalyozasi és egyéb
tervezési elGkésziileteket.

A terllet vasuti szempontu jovSképe elsésorban a NIF beruhazastél a Nyugati I/a
Utem megvaldsitasatdl fligg, amely kivitelezési id6szakardl nem sziletett dontés. Ha
2012 Gszén nem dél el, hogy tartalék listarél tamogatott projektté Iép-e elb, nagy
eséllyel mar nem realis a 2013-ig tartd, pénzlgyileg 2015 végégi lezarandd
id&szakban.
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78. adbra: 70 hektaros, alulhasznositott teriilet, a varosfejlesztési tevékeynségek évtizedek 6ta
latétérben 1évé helyszine

A jelenlegi és az allomas athelyezés (L6portarddlé megnyitdsa) projekt utani
tervezett dllapotban is a vasut és Zugld kapcsolatai kedvezétlenek maradnak.
Egyedil a vasut és az 1-es villamos kapcsolatai javulnak, a bels6 zugldi varosrészek
elérhetGsége még a maihoz képest is kedvez&tlenebb lenne.

A kozuti, kerékparos és kozOsségi kozlekedés atvezetése a Teleki Blanka utca
vonaldban problémads, a vasut altal elvalasztott varosrészek (Angyalféld, Zugld)
pedig a korvasuttdl a ceglédi vasutvonalig joforman nem kapcsolddnak egymashoz.

Keriilet 2010-ben Uj kerileti szabdlyozasi tervet készitetett a Déli Delta teriiletére:
Budapest XIV: keriilet, Varosligeti Delta és kornyéke Kerileti Szabalyozasi Terve,
Tsz: 1-559-1/2010.

Féuthalézat

Szegedi uti felliljard, gy(rd irdnyd kapcsolat a Xlll. (Szegedi ut — Béke ut) és XIV.
kerilet (Bosnyak tér, Ors vezér tere, K6banya kdzpont) kézott, a 3-as villamos
palyahosszabbitdsa hosszu tavu cél. Szintén hosszu tavua célként jelenik meg a
MILLFAV vonaldanak északi iranyd meghosszabbitdsa, a kialakitandd Szegedi (uti
felliljaréig, igy atszallasi lehetdséget biztositva a 3-as villamos vonaldra, valamint a

revitalizacidn atesé rakosrendezdi terilet kiszolgalasa szempontjabdl is fontos lesz.
A projekt kiegészitett tartalommal a BKK részérél révidesen kiirasra kerdl.

Vasuti halézat

A Hungdria vasuti megalléhely kialakitasa (350 m-re az 1-es villamostél, 320 m-re a
3-as villamostdl) része az un. nevezett S-Bahn koncepcidnak (budapesti el6varosi
vasuthaldzat fejlesztése). A koncepcid alapjan a jelenlegi Rakosrendezé megalld
megszlinik, L6portarddlé vasuti megalldhely létesil, valamint Istvantelek és
Rakospalota-Ujpest allomdsainak akaddlymentesitése megvaldsul.
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79. dbra: Megujitasra varo kapcsolat Zuglo és Angyalféld k6zott a Rakos-patak vonalaban

Rakosrendez6 a f6varos és Zugld egyik kulcsterlilete, amely fejlesztésének
megalapozasdhoz, a hatdsok becsléséhez tovabbi funkcionalis és forgalmi
vizsgalatok elvégeztetésére lesz sziikség. A millenniumi féldalatti vasut felujitdsa, a
meglévé allomasok akadalymentesitése és az elavult jarmUipark cseréje 6nmagaban
is javitja a kozosségi kdzlekedés versenyképességét a vonal vonzaskorzetében.

A vonal esetleges meghosszabbitdsa megnyitja annak lehet6ségét, hogy
Rakosrendezé jelenleg alulhasznositott teriiletei eleve kedvez6 kozosségi
kozlekedési kapcsolattal rendelkezzenek, valamint az M3 felGl érkez6 autéforgalom
egy része szamara a mainal kijjebb egy, vagy tobb, a vasut és a foldalatti kozott
maodvaltast lehet6vé tevé P+R parkold létesiljon, ezzel tehermentesitve Zugld
érintett részeit és a belvarosi teriileteket.

A kozlekedési kapcsolatok terén az alabbi f6 problémak léteznek:

e Nem letisztult a majdani S-Bahn, el6varosi vasut szerepe és hosszu tavu
allomaskiosztasa (Istvantelektél a Nyugati palyaudvarig)

e A foldalatti meghosszabbitdsanak realitdsa és nyomvonalvaltozatainak
tisztazatlansaga

o Az egyéb kotottpalyds elérhetdségek vizsgalatanak hianya, parhuzamosan a
foldalattit érint6 projekt el6készitésével

e A mai Rakosrendezé és a leend6 L6portarddilé, illetve a majdan benépesiilé
fejlesztési teriiletek kiszolgalasanak problémai

e Kozutak és atkelési fellletek allapota, korlatozottsaga (Id. a kozuti és
kerékparos fejezeteknél)

El6feltételek

Egységes kertileti és févarosi allaspont a kotottpalyas fejlesztésekkel kapcsolatban
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Vasuti projektekkel kapcsolatos egységes alldspontok

Kapcsolddé
projektek

Rakosrendezé fejlesztési programja,

Nyugati pu. csatlakozd vonalszakaszok elévarosi célu és Vac allomas fejlesztése — I/a
Utem: Nyugati(kiz.)- Rakospalota - Ujpest(bez.) vonalszakasz és Vac &llomas
fejlesztése

Az M1 Millenniumi Foldalatti Vasut korszer(sitése és meghosszabbitdsa

Szegedi uti kapcsolat kiépitése

FelelGs (hataskor)

NIF Zrt., MAV csoport, BKK Budapesti Kozlekedési Kdzpont, MNV Zrt., Zugld
Onkormanyzata

Leiras

Rakosrendez6 varosfejlesztési szempontu felértékelése tébb mint masfél évtizede
nyitott kérdés. Az egyes id6szakokban meghatdrozott varosfejlesztési elképzelések
mindegyike igényli a megfelel6 kozlekedési kapcsolatokat. Cél, hogy olyan
varosfejlesztési beruhdzdsok valdsuljanak meg, amelyek elérhet6sége és
kozlekedési kiszolgaldsa a fenntarthaté kozlekedési médoknak kedvez.

Rovidtav: Léportardilé megalld és Zugld kapcsolatainak biztositasa

Kozéptav: 3-as villamos atvezetése, potencidlis MILLFAV hosszabbitds, elGvarosi
vasut fejlesztése (Nyugati I/a Utem) és korvasuti korut projektek kapcsolddasi
pontjainak erdsitése és figyelemmel kisérése az el6készitéstsl a megvaldsitasig

A kisfoldalatti jelenlegi Mexikdi uti végpontja alapvet6en csak, mint atszallasi pont
Uzemel. A vonal jelenleg nem rendelkezik érdemi kapacitastartalékkal, azonban ez
varhatdan véltozni fog a vonal jarm(cseréje és az allomasok lejaratainak bdvitése
nyoman.

Vizsgalni kell a villamossal és el6varosi vasuttal biztosithatd, kozvetlen belvarosi
kapcsolatokat adé megoldasokat is mind a foldalatti fejlesztését, mind a komplex
kotottpalyas villamos- és trolibusz haldézati megvaldsithatdsagi tanulmanyok (BKK)
tartalmat érint&en.

Utemezés

Sziikséges a Rakosrendez6 kozlekedési és lzemi hasznositdsu teriletén kivil esé
nagy kiterjedés( rész tulajdonjogi rendezése, vagy a jelenlegi tulajdonosok kozotti
(MNV, MAV kis részben magantulajdon) megallapodds megkotése, majd
szabalyozasi terv készitése

Rovid tavon LGportardilé elérése, a mai peronok és Teleki Blanka utca jobb
megkozelitése, burkolat feldjitasa

Rakosrendez6 tervezésében folyamatosan biztositani a kozosségi kozlekedési
feltarast

K6zép és hosszu tavon kotottpalyas kapcsolatok a Rakosrendez6 belsé feltarasara, a
belvdros és Rakosrendezd kapcsolatainak biztositdsara (vasut, S-Bahn, villamos,
foldalatti)
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Az aldbbi dbrak potencidlis kotottpdlyas kapcsolati rendszereket mutatnak be
Rakosrendez6 és Zuglo belsé részének hosszu tava feltarasara.
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80. abra: Csak a kisfoldalatti (MILLFAV) hosszabbitassal feltart rakosrendezdi teriilet, belvarosi
villamoskapcsolat nélkiil, az M4 helyett tjpalotai gyorsvillamossal
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81. abra: A kisfoldalatti (MILLFAV) hosszabbitasa nélkiil, belvarosi kdzvetlen villamoskapcsolatokkal
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feltart rakosrendezdi teriilet, a belvaros — Mexikéi ut — Ujpalota kozvetlen villamoskozlekedéssel és

az M4 helyett Gjpalotai gyorsvillamossal
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82. abra: A kisfoldalatti (MILLFAV) hosszabbitasaval, de belvarosi kdzvetlen villamoskapcsolatok

nélkiil feltart rakosrendezdi teriilet, belvaros — Mexikéi ut — Ujpalota kozvetlen
villamoskozlekedéssel és az M4 helyett tjpalotai gyorsvillamossal
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83. abra: A kisfoldalatti (MILLFAV) hosszabbitasa és Ujpalota felé megvaldsithaté atjarhaté tizeme,
valamint belvarosi kozvetlen villamoskapcsolatok nélkiil feltart rakosrendezéi teriiletl, az M4 helyett

s

ujpalotai gyorsvillamossal

Becsiilt beruh. ktg.

Tartalomtdl flgg, jelenleg nem meghatarozhaté

Becsilt Uzem. ktg.
tobblet

Tartalomtdl fugg, jelenleg nem meghatarozhaté

Megvaldsitasi
idGtav

Varhaté megvaldsulds: optimalis esetben 2014 — 2020 kozott (a BKK tervei szerint,
BKRFT-hez képest lehetdség szerint el6rehozva)

3. Komfortos és biztonsagos mobilitas lehetdségének biztositasa mindenkinek

3.1. Utak, jardak, kézlekedési feliiletek fejlesztése, lizemeltetési feltételek biztositdsa

Intézkedés cime

3.1.1.

Utak, kerékparutak, jardak fejlesztése, lizemeltetési feltételek biztositasa
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Indokoltsag

Az Onkormaényzat tulajdondban és kezelésében 1év6 ut- és kerékparut-halézat,
illetve jardafellletek jelent6s mennyiséget képeznek. Mivel az lGzemeltetésre nem
allnak rendelkezésre megfelelé forrasok, az allapotromlas mindennapos. Az utak,
jardak burkolata napjainkra sok helyen kritikus szintet ért el. Problémat jelent az
utburkolati jelek, igy a kijelolt gyalogatkelGhelyek felfestésének elhanyagoltsaga.

84. abra: Elhanyagolt févarosi féutvonali szegélyek (Erzsébet kiralyné utja) vizualis akadélyt jelentd,
balesetveszélyt elGidéz6 magassaagu gyomnovényekkel

El6feltételek

Egy PMS rendszer (Pavement Management System — burkolat-Gzemeltetési
rendszer) kiépitése sziikséges. Ennek elsé lépése a jelenleg az Onkormanyzat
tulajdondban |év6 infrastruktira elemek térinformatikai adatbdzisba torténd
rendezése. Az adatbdzis részét képezik az egyes infrastruktura elemek jellemzéi is
(burkolatszerkezet, épités éve, felljitas éve, tervezett élettartam, Uzemeltetési
koltség, stb.)

Kapcsolddé
projektek

Kerileti vagyonkataszter elkészitése

Felel6s (hataskor)

Zuglé Onkormanyzata

Leiras

Az elsé feladat egy térinformatikai adatbazis létrehozasa. Az adatbazisban az egyes
elemekhez a sziikséges alapstatisztikai informaciok dsszegy(jtése, majd az egyes
elemekhez rendelése.

A PMS rendszer felépitésének kovetkezd fazisa az Uzemeltetéshez tartozd
beavatkozdsok meghatdrozdsa, a koltségek szamitasa. Az informatikai rendszer
belizemelése, és az adatok feltdltése utdn el kell késziteni az Uzemeltetési
stratégiat, melyben Utemezni kell az egyes Ut és jardaszakaszok Uzemeltetési
rendjét (burkolati jelek felujitasa, burkolat felujitas, élettartam, stb.).

A rendszer segitségével évekre el6re tervezhet6k az Uzemeltetéshez sziikséges
forrasok.
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Becsiilt beruh. ktg.

A jelenleg meglév6 adatok, adatbazisok min&ségétdl és mennyiségétél flgg.
Amennyiben az adatok rendelkezésre allnak kb. 50 millié Ft.

Amennyiben felmérések is szlikségesek hozza 300 - 500 millié Ft

Becsilt Uzem. ktg.
tobblet

5—15 millié Ft / év (a rendszer folyamatos aktualizaldsa, fejlesztése)

Megvaldsitasi
idGtav

2014-ig

Intézkedés cime

3.1.2. Kozuti feliiletek Gjraosztasa, kozuti arculatvaltas felujitasok soran

Indokoltsag

Napjainkban egyre inkdbb el6térbe keril a fenntarthatd, kornyezetbarat
kozlekedési mdédok erGsitése és a varos- és kozlekedésfejlesztés (mobilitasfejlesztés)
osszhangjanak megteremtése. A jellemz6 kozuti feldjitdsok varosszerte jellemzéen
az elhaszndlt utburkolatok cseréjét, esetenként legfeljebb a jardak igényesebb
Ujraburkolasat jelentik. Hidnyzik az a szemlélet és gyakorlati tapasztalat, amely
alapjan a koézutak felljitasa soran a fellletek Ujraosztasaval igényesebb, a
fenntarthatésagot jobban szolgalé megoldasok sziletnek.

El6feltételek

Egységes gondolkodas az érintettek kozott az attraktivabb és kérnyezettudatosabb
felujitasi megoldasokrdl. Lokalis atmend6-forgalom szabalyozasa.

Kapcsolédo
projektek

Zuglé févarosi és kerlileti Utpalyainak megujitasi projektjei

Amerikai Ut forgalomcsillapitott atépitése

Felel6s (hataskor)

BKK, BKK Kézut, Zuglé Onkormanyzata

Leiras

Fontos, hogy elGre tervezett atépitések (kozmd megujitasok, kivaltasok), burkolat-
felujitasok sordn a tervezési metodika része legyen megfelel$ diszpoziciét kbvetGen
a fenntarthatd varosi mobilitas-tervezés eszmeiségét szem el6tt tarté megoldasok
alkalmazasa.

A kovetkezd f6bb elemek, mint alapvet6 arculatvaltd és kozterilet-Ujraosztd
megoldasok javasolhatok:

e Savok beszikitése, sdvok szamanak csokkentése indokoltsag esetén, és zold
tengelyek kialakitasa

e Savok besz(kitése, savok szamanak csokkentése indokoltsag esetén, és
kerékparsavok, kerékparos nyomok kialakitasa

e Egyiranyusitas, a felszabaduld feliiletek zolditése
e Igényes burkolati elemekkel vald esztétikai érték novelés

e MinGségi kozteriletek, gyalogos sétdnyok fejlesztése, bovitése

Mintateriiletek lehetnek az alabbi tipusok, konkrét utvonalak:

e Mogyorddi uti zold tengely
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e Lakotelepi feltard utcak, sétanyok, csillapitott forgalmu zénak fellleteinek

Ujragondoldsa

85. abra: A Mogyorddi uti z6ld tengely kedvez6 adottsag lehet egy kozteriilet és kozutfeliilet-
Ujraosztasi mintaprojekthez

Becsiilt beruh. ktg.

Eves tobblet keret kdzutfelGjitasoknal: 80 — 100 millié Ft (2014-ig 160 — 200 millié
Ft)

Becslilt Gzem. ktg.

tobblet

Eves tobblet tizemeltetési keret: 8 — 10 millié Ft

Megvaldsitasi
idétav

I. Utem: 2014-ig

II. Gtem: 2014 - 2020

3.2. Kozlekedés- és koézbiztonsdg fokozdsa, innovativ forgalomtechnikai megolddsok
alkalmazdsa

Intézkedés cime

3.2.1. Balesetveszélyes csomopontok feliilvizsgalata

Indokoltsag

Az uthdlézat a maindl kisebb gépjarmiiforgalomra méretezett. Gyakoriak a 2x1
forgalmi sdvos, atmené attd minGsilt kertvarosi utcak, melyek ,telezoldes”,
tulterhelt keresztez6désekben taldlkoznak, melyekben novekszik a torlddasok és
balesetek kialakuldsanak veszélye, rontva a kozosségi kozlekedés pontossagat és
megbizhatdsagat.

A régebben kialakitott, a kozuttdl elvalasztott, jellemzéen a gyalogjarda terhére
kijelolt  kerékparutak szdmos problémat hordoznak magukban. A
legveszélyesebbek a kézutakkal valé keresztez6dések.
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Gyakoriak a 2x1 sdvos gylijté utakon, csomdpontok el6tti szabalytalan
el6zésekbdl eredé balesetek is.

86. abra: Motoros és autds — szerencsés kimenetelii - {itk6zése Zugléban.

El6feltételek

Kapcsolddé
projektek

UtfelGjitasok
A mar meglévé, kedvezétlen kialakitasu és balesetveszélyes kerékparut-szakaszok
felilvizsgalata

A kerékparos f6haldzat hidnyzé elemeinek kiépitése

Felel&s (hataskor)

Tulajdonos: févaros (Dézsa Gyorgy ut, Kerepesi Ut, Thokoly ut, Nagy Lajos kirdly
Utja, Hungaria korut) / kertlet (Stefania at, Mogyorddi Ut, Rona utca, Banki Donat
utca, Ond vezér utca, Rakos-patak mente)

Kezel6: févaros (févarosi tulajdond, ill. kozosségi kozlekedéssel jart utak esetében) /
kerilet (egyéb utak esetében)

Forgalomtechnikai kezel6: BKK K6zuti Igazgatdsag

Leiras

Gylijtéutak csomdépontjaban kérforgalmi csomdépontok kialakitasanak vizsgalata,
javasolt helyszinek:

e Rdna utca csomodpontjai (Fogarasi, Mogyorddi, Egressy, Szugld, Bacskai,
Gyarmat, Erzsébet kiralyné)

e Vezér utca nagyobb csomdpontjai (Flredi, Fogarasi, Mogyorddi, Egressy,
Szugld, Csomori, Erzsébet kirdlyné, Ungvar)

e Miskolci utca - Csémori ut

A csomépontok atépitésénél a forgalombiztonsag javitasan tulmenden szempont
lehet a kdzosségi kozlekedési jarmUvek forgalomtechnikai el6nyben részesitése.
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Kerékparut-haldzat balesetveszélyes csomdpontjainak feliilvizsgalata

A kerllet 0Osszes balesetveszélyes csomdpontjanak felllvizsgalata, kiemelt
figyelemmel az aldbb felsorolt helyszinekre.

A fellilvizsgdlat alapelvei:

e Felllvizsgalat a csatlakozod kerékparut-szakaszokkal egyiitt, torekedve azok
irdnyhelyes atalakitasara.

o Els6bbségi viszonyok egyértelm( szabdlyozdsa (tablazas, utburkolati jelek),
kerékparos és gyalogos atvezetések jol lathato és tartos felfestése.

e Agépjarmivek (kiilondsen a kanyarodo gépjarmfivek)
sebességcsokkentésre vald 6sztonzése (pl. kevésbé lekerekitett
szegélyekkel, mellékutcak torkolataban szintben atvezetett jardaval, Uttest
szlikitésével)

Kiemelt helyszinek:

e Mexikdi Ut — Mogyorddi Ut csomdpont: feliilvizsgalando, a Mogyorddi uti
kerékparut atalakitdsanak fliggvényében.

e Rona utca — Banki Donat utca: fellilvizsgalandd, a Réna utcai és a Banki
Donat utcai kerékparos nyomvonal kialakitdsanak fliiggvényében.

e Ajtdsi Durer sor — Stefania Ut — Olof Palme sétany: felllvizsgalandd a
Stefania uti kerékparut atalakitdsanak fliggvényében. Irdnyhelyes atalakitas
esetén a legveszélyesebb, Stefania uti atvezetés okafogyotta valik.
Irdnyhelyesen szét kell valasztani a két atkelést a Liget felé.

e Stefdnia Ut — Thokoly at: a burkolati jelek elfogadhaté mindségliek,
kialakitasa felllvizsgadlandé amennyiben a Stefania uti kerékparut

atalakitasra kerdl.

Becslilt beruh. ktg. 100 millié Ft / év koltségkeret elGirdnyzasa javasolt az aktualis feladatokra (2014-ig
200 millié Ft)

Becsiilt Uzem. ktg. Tobbletkoltség a megnovekedett burkolt fellleteknél jelentkezhet
tobblet

Megvaldsitasi I. Gtem: 2014-ig (balesetveszélyes csomoépontok atalakitasa)

iddtav Il. Gtem: 2014 — 2020
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Intézkedés cime

3.2.2. A gyalogatkel6helyek fokozott védelme, Uj gyalogatkelGhelyek kijel6lése

Indokoltsag

A gyalogosforgalom szamara a forgalmas f6utak és egyéb kdzutak gyakran nehezen
atjarhaté akadalyt jelentenek; a gyalogatkel6helyekre vonatkozd elsGbbségi
szabalyok betartdsa problémds. Ez neheziti a gyalogos kozlekedést és
kozlekedésbiztonsagi szempontbdl is gondot okoz.

El6feltételek

Részletes baleseti elemzés, és forgalomtechnikai felllvizsgalat.

Kapcsolédo
projektek

Koz0Osségi kdzlekedési jarmivek forgalomtechnikai elényben részesitése

Felel&s (hataskor)

Tulajdonos: févaros / kertilet (elsGsorban elSbbi, mivel f6ként f6utak érintettek)

Kezel6: févaros (f6varosi tulajdond, ill. kozosségi kozlekedéssel jart utak esetében) /
kerilet (egyéb utak esetében)

Forgalomtechnikai kezel6: BKK Kozuti Igazgatosag

Leiras

Alapelvek:

o Meglévé gyalogdtkel6k rendszeres karbantartdsa, uUjrafestése id6talld
alapanyagokkal

e A gyalogdtkelShelyek kategorizdldsa, minden kategdridhoz a kiépités
meghatdarozasa

e Egységes forgalomtechnikai kialakitas rogzitése:
0 Uttest szlikitése gyalogatkel6knél (pl. kdzépszigettel, vagy a jardak
kiobolosodésével)
0 Szintben kiemelt gyalogatkel6k
0 Figyelemfelkelt6 alapszinre festett gyalogatkel6k
O Prizmak
Javasolt vizsgalandoé intézkedések:
e Uj gyalogatkelsk kijeldlése
O a baleseti adatok alapjan
O alakossagiigényeknek megfelel6en
0 iskolak, dvodak, kdzintézmények kdrnyezetében

0 tbbbsdvos féutvonalak atkelés nélkiili szakaszaira (pl. Vezér utca,
Hungaria korat, Rona utca)

e GyalogatkelGhelyek megkozelitésének javitasa, akadalymentesitése

o GyalogatkelShelyek kozuti megkozelitésének gyalogos és kerékparos
szempontbol biztonsagossa tétele
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e Meglév6  gyalogatkel6khoz  jelz6lampa  telepitése  (ahol  mas
forgalomtechnikai megoldas nem jelent el6relépést)

o Meglévé jelz6lampak programjanak modositasa

0 gyalogosok zoldidejének novelése (pl. Fogarasi uton Pillangd

utcanal, Rona utcanal)

88. abra: F6ként hétvégeken tulterhelt, balesetveszélyes csomépont a Hermina Ut — Erzsébetk
iralyné utja keresztez6désében

Becsiilt beruh. ktg.

30 — 50 millid Ft / év koltségkeret elGiranyzasa javasolt az aktudlis feladatokra
(2014-ig 60 — 100 millid Ft)

Becsilt Uzem. ktg.

tébblet

Uzemeltetési koltség tébbletet nem jelent

Megvaldsitasi
idGtav

I. item: 2014-ig

II. Gtem 2014 - 2020

Intézkedés cime

Indokoltsag

3.2.3. Kozlekedési feliiletek térfigyel6 rendszereinek fejlesztése

Mind a kozuti biztonsag, mind a gépjarmdvek tarolasi biztonsaganak, mind pedig a
gyalogos biztonsag szempontjabdl fejlesztend6 a kozlekedési feliiletek magas
mindség(i térfigyel6 rendszere.

El6feltételek

TérfigyelS rendszer jelenlegi itemezett elemeinek megvaldsitasa

Kapcsolddé
projektek

Felel6s (hataskor)

Zuglé Onkormanyzata, Keriilet6rség
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Leiras

A kerilet szdmos részén sziikséges a kozlekedési teriletek térfigyelésének kiépitése,
és a rendszerszintl lzemeltetése. A rendszer kialakitdsanak elsGdleges okai az
aldbbiak:

e Kozutak sebességellenérzésének és felliigyeletének igénye
e Balesetveszélyes csomdpontok térfigyelGvel vald ellatdsanak hianya
e  Gépjarmilopasok és gépjarmd feltorések, rongalasok léte

e Személyi biztonsag fokozasa

Becsilt beruh. ktg.

I. Gtem: kb. 100 millié Ft (2012-ben telepitendé 41 db kamera)

Becsiilt Uzem. ktg.

tobblet

I. Gitem: kb. 10 millié Ft/év

Megvaldsitasi
idétav

|. Gtem: 2014-ig

II. Gtem: 2014 - 2020

3.3. Kozlekedési eszk6zok és feliiletek komplex akaddlymentesitése

Intézkedés cime

Indokoltsag

3.3.1. Attraktiv és akadalymentes kozteriiletek kialakitasa

Az akadalymentesités — kiilonosen a nem szintbeni gyalogos atvezetések (alul- és
feliiljarék) esetén — sokhelyiitt nem megoldott.

El6feltételek

Egységes kialakitas rogzitése. Az lizemeltetés feltételeinek tisztazasa, Térfigyeld
rendszerek kiépitése a forgalombiztonsag, illetve a kdzbiztonsag fokozasara.

Kapcsolédo
projektek

1-es és 3-as villamos fejlesztése

Felel6s (hataskor)

Zugl6 Onkormanyzata

BKK Budapesti Kozlekedési Kozpont

Leiras

Els6dleges feladat ebben az esetben is egy kerileti "szabvany" kialakitdsa, melyben
rogzitésre keriilnek az alkalmazott eszk6zok.

A kilonszintl atvezetések esetében fokozottan jelentkezik a folyamatos

Uzemeltetés feltételeinek megteremtése (forrasok biztositasa), valamint a
forgalombiztonsagot és a kozbiztonsagot fokozd térfigyel6 kamerarendszer
kiépitése (Id. a Kozlekedési fellletek térfigyel6 rendszereinek fejlesztése c.

intézkedést).

A gyalogos kozlekedés akaddlymentesitése soran az elfogadott szabvanyos

kialakitast figyelembe véve kell a megfelel6 forgalomtechnikai eszkdzoket
hangositas stb.),

mozgasukban korlatozottak (id&sek, babakocsival kozlekedSk, mozgassériiltek)

alkalmazni (vakvezet6 savok, jelz6lampa Kiemelt cél a
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akaddlymentes kozlekedési feltételeinek megteremtése.

Fontos elem az egységes arculatl utcabltorok megvaldsitasa a kozteriiletek
megujitdsa, rendezése soran. Javasolt a rendezetlen, részben szabdlytalan
parkoldfeliiletek szabalyos parkoléhelyekké, illetve fizikailag védett zoldfellletekké,
gyalogos kozterlletekké alakitasa (pl.

K6szeg utcai beparkolt zoldfellletek

kornyéke, Egressy Uti parkolds rendezése, stb.).

Becslilt beruh. ktg.

20 millid Ft / év keret (2014-ig 40 millid Ft)

Becsiilt Uzem. ktg.

tébblet

Mdszaki tartalom fliggvényében

Megvaldsitasi
idGtav

I utem 2014-ig
Il. Utem 2014-2020

Intézkedés cime

3.3.2. A kozosségi kozlekedés jarmiiparkjanak és vonalas infrastrukturajanak

megujitasa, akadalymentesitése

Indokoltsag

Budapest — és ezen bellil Zuglé — kozosségi kozlekedési rendszerének egyik
fakadd
infrastrukturalis leromlottsag, illetve a jarmdpark elavultsaga. Mindez az eszk6zok

alapproblémadja az évtizedes karbantartds- és  potlashianybol
allapotan kivil az akadalymentesités hianya miatt esélyegyenl&ségi, valamint a
dizelizem( jarm(ivek esetében kornyezetvédelmi (kdrosanyag-kibocsatasi)
gondokat is okoz. A részletes elemzések a 201l-es felllvizsgalati kotetben

olvashatok.

El6feltételek

Finanszirozhaté és megujulni képes kozosségi kozlekedési rendszer, egységes
févdarosi szemlélet és a kerlileti érdekek figyelembe vétele mentén

Kapcsolédo
projektek

1-es és 3-as villamosok fejlesztése
Villamos és trolibusz jarmdbeszerzési projekt
Uj busziizemeltetési modell

Komplex villamos és trolibusz haldzat fejlesztési koncepcid

Felel6s (hataskor)

BKK Budapesti Kozlekedési Kdzpont, Févarosi Onkormanyzat

Leiras

o Zuglé6t teriiletileg érintd, megujuloé kozosségi kozlekedési jarmiipark
[vonzo kozosségi kozlekedés; akadalymentes kdzosségi kdzlekedés] felelds:
BKK/BKV/MAV-Start

0 Villamos, troli (jarmdprojekt)
0 Autbbusz (kiszervezés, beszerzések)

e Zuglét teriiletileg érintd, villamos és trolibusz infrastruktura fejlesztése
[vonzo kozosségi kdzlekedés]

0 Villamos palya, felsGvezeték (pl. Erzsébet kiralyné utja, Bosnyak tér,
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Mexikdi ut, Hungaria korut)
0 Trolibusz felsGvezeték, valtdk épitése, korszer(sitése

- Trolibusz ,,gyorsvaltok” elhelyezése a zugldi vonalakon:

Alapvet6en barmelyik jelenlegi valté cseréje sziikséges lenne, de ahol a kozuti
forgalom egyenletessége szempontjabdl mindenképpen kivanatos lenne:

Dézsa Gyorgy ut 75/79

Ajtés Durer sor 74/75

Stefania ut 75/77

Hungaria koruat, gardzs/75

Kerepesi uti valtok

- Jarmioldali és megalléhelyi, megallohely-elérési komplex akadalymentesités

A felljitasi projektek kapcsan, valamint kisebb beavatkozdsok soran a komplex
akaddalymentesités szempontjainak figyelembe vétele.

- Megallohelyek, végallomasok komfortjanak fokozasa, a nagy forgalmu
megalléhelyek kulturaltabba tétele

Vardhelyiségek tisztan tartasa, graffitimentesités, varéhelyiségek, padok létesitése
indokolt, de hianyzd felszereltségli megalldkban.

Becsiilt beruh. ktg.

Pontos miszaki tartalom ismeretében hatarozhaté meg

Becsilt Uzem. ktg.

tébblet

Pontos miszaki tartalom ismeretében hatarozhaté meg

Megvaldsitasi
idGtav

folyamatosan

Intézkedés cime

3.3.3. Kiilonszintli gyalogos-kerékparos atvezetések létesitése a vasutvonalak

alatt

Indokoltsag

A gyalogos és a kerékparos kapcsolatok szempontjabdl is problémat jelent a
vasutvonalak elvalaszté hatasa. A 100a vasutvonalon viszonylag s(riln, Zuglé
vasutallomas déli végét leszamitva 3-400 m-enként van gyalogos atkelési lehetGség
(kdzutakhoz kapcsoléddan vagy kilon gyalogos aluljarén), a kérvasuton azonban
jellemzGen csak 6-800 méterenként (néhol még ritkabban) van szabdlyos atkelési
lehet6ség. Az igények tobb helylitt a vasutvonalon vald spontan atkelésben oltenek
testet, ami balesetveszélyt jelent.

El6feltételek

Vasutvonal-feldjitasok, amelyekhez kapcsolddni lehet

Kapcsolddé
projektek
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FelelSs (hataskdr)  Tulajdonos: Magyar Allam / MAV Zrt.

Beruhazé: NIF Zrt.

Leiras A jelenleg el6készités alatt allé projektek kozvetleniil nem érintettek, a problémas
szakaszok a tervezési hataron kivil esnek.

Amennyiben a NIF Zrt. olyan vasutvonal (elsGsorban a korvasut) feltjitasanak
el6készitését kezdi meg, amely ebbél a szempontbdl problémat okoz, a kerileti
onkormanyzatnak kezdeményez6 szerepet kell vallalnia a szlikséges kilonszintd
gyalogos-kerékpdros atvezetések helyének meghatdrozdsdban és haldzati
kapcsolataik (jardak, kerékpdros utvonalak) kialakitasaban.

Javasolt helyszinek:
e Deés utca kérnyéke — Thokoly at
e Postyén utca — L6csevar utca
e Remény utca — Kanyavar utca
Feladatok:

e Erdekek érvényesitése (NIF Zrt., MAV Zrt. felé)

89. abra: Egyes vonalszakaszokon ritkak az ilyen biztonsagos atkelési lehet6ségek

Becsiilt beruh. ktg. e atvezetések: a vasutvonal-felljitasok részeként, annak forrasaibol

e haldzati kapcsolatok: kb. 15 millié Ft (5 millié Ft/helyszin)

Becsiilt Uzem. ktg. tisztantartds, allagmegdvas, sziikség esetén vilagitas

tobblet
Megvaldsitasi 2020 utan (addig varhatéan nem lesz olyan vasutvonal-feldjitds, amelyhez
idétav kapcsolédhat)

o

4. Mobilitastudatossag erdsitése a helyi kozésségben

4.1. Mobilitdsi szemléletformdlds, oktatds, nevelés
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Intézkedés cime

Indokoltsag

4.1.1. Mobilitastudatossag erdsitése az 6nkormanyzatnal és intézményeinél

dontéseket befolyasolja az emberek

mobilitasrél — és ezen belil a kilonb6z6 kozlekedési médokrdl — alkotott képe. A

A mindennapi mobilitasi jelent8sen
kozlekedés fenntarthatdsaganak, ezen keresztlil Zugld élhetéségének erésitésében
ezért fontos szerepet jatszik a fenntarthatd kozlekedési mdodok népszer(sitése. Az
onkormanyzatnak és intézményeinek j6 példaval kell élen jarnia a hitelesség

érdekében.

El6feltételek

Kapcsolddé
projektek

A kerékparos kozlekedés népszerdsitése

Felel6s (hataskor)

Zuglé Onkormanyzata

Leiras

Szervezeti megoldasok
o Kozlekedési referensi pozicid létrehozdsa az 6nkormanyzatnal
e SzakértSkkel torténd rendszeres konzultacioé

e Relevans civil szervezetekkel torténd rendszeres konzultacid
Szemléletformalas, oktatas, nevelés, képzés

e Intézményi/ munkahelyi mobilitasi tervek kidolgozasa és megvaldsitasa

o T4jékoztatds, népszerlsités, keriileti és kerlleten kivili jo példak
bemutatasa a helyi médidban

e Fenntarthaté mobilitas tudatossaganak erdsitése

o Mobilitasi képzési és oktatasi intézményi programok, kapcsolédas CIVITAS,
ELTIS kezdeményezésekhez, nemzetkozi egylittmikodésekhez

e A SUMP (Fenntarthatd varosi mobilitas-tervezés) elméleti és gyakorlati

tapasztalatainak elsajatitasa

Becsiilt beruh. ktg.

10 millié Ft/év keret (2014-ig 20 millié Ft)

Becsiilt Uzem. ktg.

tébblet

Megvaldsitasi
idGtav

I. item: 2014-ig

IIl. Gtem: 2014 - 2020

Intézkedés cime

Indokoltsag

4.1.2. A kerékparos kozlekedés népszerdisitése

A mindennapi mobilitasi dontéseket jelentésen befolyasolja az emberek
mobilitasrél — és ezen belil a kiilonboz6 kozlekedési modokrédl — alkotott képe. A
kozlekedés fenntarthatdsaganak, ezen keresztlil Zugld élhetéségének erésitésében
ezért fontos szerepet jatszik a fenntarthatd kozlekedési maddok, koztiik a

kerékparozas népszer(sitése, oktatasa.
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El6feltételek

Kapcsolddé
projektek

Kerékparkolcsonzb rendszerek kiterjesztése

Mobilitdstudatossag erdsitése az dnkormdnyzatnal és intézményeinél

Felel&s (hataskor)

Zuglé Onkormanyzata és intézményei

Leiras

Szemléletformalas, oktatas, nevelés

Kerékpdrosbarat munkahely, kerékparosbarat telepllés palydzaton vald
részvétel (NFM palyazat)

Bringazz a munkaba / Bringazz a suliba kampanyok népszertisitése (Magyar
Kerékparosklub programjai)
Iskolai, évodai kerékparos programok, kerékparos oktatas (korabbi KMOP

és TAMOP palyazatokbdl kidolgozott komplett programok atvehetdk,
adaptalhatoék)

Tajékoztatds, népszer(sités, keriileti és kerileten kivili jo példak
bemutatasa a helyi médidban

sz

Népszer(isit6 beruhazasok

Kozterlleti kerékparpumpdk, o©nkiszolgald szervizpontok telepitése
forgalmas kerékparos Utvonalak mentén, vandalbiztos helyen (mar
kerékparozok megerdsitése)

Kerékparos szamlalo telepitése forgalmas és kedvezd kialakitasu kerékparos
infrastruktirdhoz kapcsoléddéan (mdr kerékparozdk megerdsitése, a
kerékparos forgalom szamszerdsitése)

Labtamaszok l|étesitése lampas keresztez6désekben a pirosndl varakozé
kerékparosok szamara

Meglévé varosligeti KRESZ park megkozelithet6ségének javitasa (lasd az
1.3.3,1.3.4 és 1.3.5 szamu intézkedéseknél)

Mini KRESZ park létesitése (pl. Gervay — Rakospatak — Istvanffy utcak sarkan
lévé kozterileten)

Becsiilt beruh. ktg. Il. Gtem:
e Kozterileti kerékparpumpak, énkiszolgdld szervizpontok 10 helyszinen: kb.
1 millié Ft
o Kerékpdros szamldlé 1 helyszinen: kb. 2 millié Ft
e Mini KRESZ park 1 helyszinen: kb. 6 millié Ft
Becsiilt Gzem. ktg. |I. Gtem:
tobblet . . _ - S .
e Iskolai, dvodai kerékpdros programok: évi 1 program intézményenként 2
csoport/osztaly részére 12 millié Ft/év
II. Gtem:
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o Osszesen kb. 1 millié Ft/év

Megvaldsitasi
idGtav

I. Utem: 2014-ig

II. Gtem: 2014 - 2020

4.2. Mobilitasi folyamatok és déntések tamogatdsa ITS elemekkel

Intézkedés cime

4.2.1. Mobilitast tamogatd ITS alkalmazasok

Indokoltsag

Az informatikai eszk6zok és az internetes technoldgia fejlédése napjainkra lehetévé
teszi, hogy a sziikséges informacidk akar minden pillanatban eljuttathatdk legyenek
a felhasznaldk szdmara. A kozlekedésben az informatika fejlédése szamos
lehet6séget teremtett meg. A mobiltelefonok fejl6dése, az okostelefonok
robbandsszer(i elterjedése megteremtette azokat az infrastrukturalis feltételeket,
melyek segitségével a szilkséges informacidk helyzetalapu szolgaltatasként,
célzottan jutnak el az érintett felhasznaldkhoz.

El6feltételek

Egységes kerlleti térinformatikai adatbazis létrehozdsa (helyek, utvonalak
adatainak, jellemzGinek feltérképezése és beépitése az adatbazisba). A sziikséges
alkalmazasok lefejlesztése és kdzzététele.

Kapcsolddé
projektek

FUTAR projekt

Felel6s (hataskor)

Zuglé Onkormanyzata

BKK Budapesti Kozlekedési Kozpont

Leiras

A projekt elsé feladata egy megfelel6 térinformatikai alaprendszer létrehozasa. Ez
egyébként kapcsolédhat a mar emlitett PMS rendszer alap adatbazisahoz. A
kovetkez6 feladat a szolgaltatasi kor meghatarozasa. Az alapvet6 szolgaltatasok a
kovetkezbk:

e Zugldi kisokos (mit hol taldlok, hasznos informaciok, stb. )
e Zugldi utazastervez6 (kapcsolddva a fGvarosi és orszagos haldzatokhoz)
0 gyalogosan
0 kerékparral
0 koOzosségi kozlekedéssel
0 akadalymentesités figyelembe vétele
0 kombinalt utazasi lehet6ségek

Zugldi valés idejl kozlekedési informacio szolgdltatas

egyéb informacidk a kozlekedSknek elsésorban a Zugldi térséget érintéen:
0 kerékpar kolcsonzék
0 P+R parkoldk, azok foglaltsaga
0 parkoléhazak, parkolohelyek az uti cél kornyezetében,
0 helykdzi utazdsokhoz menetjegyrendelés
e kornyezet tudatos kozlekedési médok népszer(sitése figyelem felhivasokkal

141




(aktualis légszennyezettségi értékek, eljutasi id6k, stb.)
e egyéb kerlileti szolgdltatdi adatbazis (kdzintézmények, szolgaltatok, stb.)
Az alkalmazast minden platformra le kell fejleszteni, ilyen médon sziikséges webes
kliens, mobiltelefonos alkalmazas a hasznalt platformokra (iphone, android,
windows mobile).

Becsiilt beruh. ktg.

150 — 200 millié Ft

Becslilt Gzem. ktg.

tobblet

5—10 millié Ft / év

Megvaldsitasi
idétav

2014 -2020

4.3. Kornyezetbardt kézlekedési modok haszndlatanak észtonzése innovativ megolddsokkal

Intézkedés cime

4.3.1.

Kerékparkolcsonzé rendszerek kiterjesztése

Indokoltsag

A kerékparkolcsonzé rendszerek fontos szerepet jatszanak a kerékparos kozlekedés
olyan lehet6vé teszik a
kerékparozast, akik nem rendelkeznek sajat kerékparral, vagy csak alkalomszer(en

népszerdsitésében, mivel emberek szamara is

valasztjak ezt a kbzlekedési mddot.

El6feltételek

Bubi I. Utem beinduldsa és stabil mlkodése, tapasztalatainak levonasa (Bubi
kiterjesztésének feltétele)

Kapcsolédo
projektek

A mar meglévé, kedvezGtlen kialakitasu és balesetveszélyes kerékparut-szakaszok
felllvizsgalata

A kerékparos f6haldzat hianyzé elemeinek kiépitése
A teljes utcahdldzat kerékpdarosbarattd tétele

A kerékparos kozlekedés népszerdsitése

Felel&s (hataskor)

BKK Budapesti Kozlekedési Kézpont (Bubi)

Zuglé Onkormanyzata (belsé kerékparkdlcsénzé rendszer)

Leiras

Bubi kerékparkolcsonz6 rendszer kiterjesztése

A Bubi I
gy(jtéallomasok a Ddézsa Gyorgy ut belsé oldaldan huzédnak; Zugld teriletén az

Uteme a keriletet csak kozvetetten érinti, mivel a legkdzelebbi

egyetlen tervezett gy(jt6allomas a Széchenyi flirdénél lesz.
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90. abra: I. Gitemben tervezett bubi gy(jt6allomasok Zugléban és kornyékén (forras: BKK)

A Bubi sikeres elindulasa esetén a keriilet érdeke, hogy a bdvités (ll. Gtem) a kerileti
lakdk kozlekedését és kerileti célpontok elérhetfségét is szolgdlja, ezért fontos,
hogy a kerllet képviselje az érdekeit a bévités iranydnak meghatarozasa soran, és
vegyen részt aktivan a helyszinek kijel6lésében.

Readlisan kitlizhet6 cél, hogy a Il. Gtemben a haldzat teljesen lefedje Zuglé Hungaria
koruton vagy a vasuton bellli részeit (benne a Vdérosligetet és a Stadionokat),

P4

amihez legaldabb 10-12 gy(jt6allomas l|étesitése sziikséges, minimum 140-160
kerékparral. Javasolt helyszinek (példak):

e Varosliget (pl. Petéfi Csarnok, Allatkert)

e Thokoly ut — Stefania Ut keresztez6dés

e Zugld vasutallomas

e Mexikdi Ut MILLFAV végallomas / leendd Vérosliget vasuti megalldhely

e Stadionok metromegallo

e Puskas Ferenc Stadion / leendd Uj nemzeti stadion bejarata(i)

e Hungdria korut — Egressy ut keresztez6dés

143



e
# S

91. dbra: K6z0sségi kerékparkolcsonzd rendszer a franciaorszagi Bordeaux-ban

==

Zugloi Intézményi Kerékparkolcsonzé Rendszer —Z-BIKE

A Zugléi Intézményi Kerékparkolcsonz6 Rendszer (Z-BIKE) egy olyan eszkdzrendszer,
amely a fenntarthaté mobilitdst erdsiti intézményi kerékpdrok bérbeadasaval,
kapcsolédd tudatossag-erGsitd intézkedésekkel. Oktatdsi, nevelési, egészségligyi,
illetve egyéb, a kerileti 6nkormanyzat tulajdonaban vagy fenntartasaban allé
intézmények, vagy azokhoz csatlakozdé partnerszervezetek kerékpdrokat
biztositanak dolgozéik, illetve az intézményeket haszndldk (pl. didkok) szamara,
alacsony bérleti dij ellenében, rendszeres hasznalatra. A Z-BIKE partnerszervezetei
megallapoddst kotnek a kerékparokat biztositd ©Onkormanyzattal, illetve a
kerékparokat szallité cégekkel. Az intézmény tarolot létesit megadott paraméterek
alapjan, amelyek alkalmasak az intézményi kerékparok napkdzbeni tarolasara.

A haszndlék alacsony bérleti dij ellenében hosszu tdvra bérbe veszik a kerékparokat,
amelyeket napi szinten torténé munkaba- és oktatasi, nevelési intézménybe jardsra
haszndlhatnak. A program révén népszer(bb lesz a hivatasforgalmi kerékparozas,
egyre tobb, azonos megjelenésl kerékpar marketing és piaci szempontbdl is
jelentds eredményekkel jarhat. Kidolgozandd a bérleti és pénziigyi konstrukcid, a
biztositas rendszere (eszkoz- és személybiztositas).
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kolcsonkerékparok. Forras: obuda.hu
(http://www.obuda.hu/cikk/1016/627685/20100423 kerekpar kolcsonzes ketszazert 1.htm)

Lehetséges kiegészitések:

o A gyermekek szamdra Z-BIKE Junior program létesithet6, amely megfeleld
méret(i gyermekkerékparokkal a mindennapi iskolaba jarast népszerdsiti.

e Tarsprogram lehet a Z-ROLL, amely 6vodas gyermekek szamdra rollert
biztosit.

e Oktatasi és nevelési, tudatossagfejleszt6i programok kapcsolhaték hozza.

o Kiegészitd kellékek biztositdsa, akar intézményi jutalmazasként (pl. [dmpak,
sisak stb.)

ko

| e 231

Feladatok:
e Erdekképviselet a Bubi b8vités irdnydnak meghatarozasa soran, részvétel a
helyszinek kijel6lésében (BKK felé)
e ZIBIKE koncepcio kidolgozasa, megvalésitasa
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http://www.obuda.hu/cikk/1016/627685/20100423_kerekpar_kolcsonzes_ketszazert_1.htm

e Bubi kiterjesztése: teljes projektkoltség legaldbb 140-160 millié Ft (BKK)
e ZIBIKE bevezetése: 300 db kerékpar kb. 40 millio Ft

Becsiilt beruh. ktg.

e Bubi teljes mikodési koltség: 6sszesen legaldbb 35-40 millid Ft / év (BKK)
e ZIBIKE m(ikddési koltség: kb. 10 millid Ft/év

Becsiilt Uzem. ktg.

tobblet
Megvaldsitasi 2014 — 2020 (a Bubi I. Gteme a tervek szerint 2013 nyardn indul, igy 2015 utdn
idétav realis)

4.2 Rovid tavon (2014-ig) megvaldsitando intézkedések

A vizsgdlt intézkedések megvaldsithatdsaga eltéré feltételeik és elGkészitettségiik, valamint a forrdsok
rendelkezésre allasanak Gtemezése miatt id6ben kiilonboz6. A révid tavon (2014-ig) megvaldsitandg, illetve
el6készitendd intézkedéseket az alabbiakban foglaljuk ssze.

A koncepcid megvaldsulasat segiti, ha lGtemezetten, mar a terv megvaldsitasi fazisanak elsé éveiben is
felmutathatok eredmények, ezért a tervbe gyors eredményre vezeté (,quick win”) elemeket is
beépitettiink.

4.2.1 Befolyasolando Kkiils6 projektek

Szamos olyan intézkedés, projekt tart az el6készitési vagy megvaldsitasi szakaszban, amelyekben Zuglé
Onkormaényzatanak kdzvetlen hatdskére nincsen, de amelyek érdemben befolyésoljak a keriilet mobilitasi
folyamatait. Ezen projektek esetében az 6nkormanyzatnak részt kell vennie az el6készitési folyamatban, és
kedvez6 iranyba befolyasolni azok tartalmat akkor is, ha az eredmények csak hosszabb tavon jelentkeznek.

4.2.2 Zugléi kezdeményezésii projektek

Mig a kozlekedésfejlesztési nagyprojektek eredményei csak hosszabb tavon jelentkeznek, szdmos olyan
kisebb és gyorsabban megvaldsithatd intézkedés is van, amelyekben viszonylag alacsony befektetéssel
lathaté eredmények érhetdk el. Ezek egy része ugyan — elsGsorban a kétszintl 6nkormanyzati rendszer
miatt — nem kizarélag a Zugléi Onkormanyzat hataskore, de célszer(i kezdeményez8 szerepet vallalni
benniik, akar a terveztetés, vagy egyes alacsony koltségli, de intézményi szempontbdl nehézkes projektek
esetében a megvaldsitas koltségeinek atvallalasaval is.

4.2.3 Intézkedéslista (2014-ig)

Intézkedés, litem FelelGs / koltségvisel6 | Beruhazasi ktg.

1.2.1 Belvéros irdanyu kozuti kapacitasok szlikitése, a | BKK 300 MFt
meglévs eredmények fenntartasa

1.3.3 A mar meglévs, kedvezbtlen kialakitasi és | BKK + Zugld 12 + 37 MFt
balesetveszélyes kerékparut-szakaszok feliilvizsgalata —

I. item

1.3.4 A kerékparos f6halézat hianyzé elemeinek | BKK + Zugld 28 + 45 MFt

kiépitése —I. Gitem
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Intézkedés, litem

Felelds / koltségvisel

Beruhazasi ktg.

1.3.5 Zold kozlekedési tengely kialakitasa a Rakos-patak | Zugld 21 MFt
mentén —|. Gtem

1.3.6 Intelligens buszsav kiépitésének vizsgalata az M3 | BKK 275 MFt
bevezetd szakaszan

1.4.1 Zuglé vasuti megalldhely komplex feltjitasa és | MAV + Zuglé 2 MFt
elérhetGségének javitasa —I. Gitem

143 A Bosnydk téri varoskdozpont, mint az | BKK, magan + Zugld 175 MFt

intermodalitas és varosfejlesztés harmonikus egysége —
I. item

1.4.4 P+R és B+R parkolok létesitése kotottpalyas

BKK, magan + Zugld

110+? MFt + 4 MFt

vonalak megalldinal — I. Gitem

2.1.1 Parkolasi koncepcié elkészitése Zugld 8 MFt
2.2.2 Forgalomcsillapitott 6vezetek forgalomtechnikai | Zugld 100 MFt
felllvizsgélata — I. Gtem

2.2.3 A teljes utcahaldzat kerékparosbaratta tétele Zugld 27 MFt
2.2.5 Lakoterileti parkolasi konfliktusok kezelése — I. | Zugld 2 MFt
utem

2.3.1 Kozterileti és intézményi kerékparparkolas | Zugld 29 MFt
lehetdségeinek javitdsa — I. item

2.3.2 Oktatasi, nevelési intézményekhez kapcsolédd | Zugld 100 MFt
kozlekedési konfliktusok kezelése — I. item

2.3.3 Szabadid6s és rendezvénycéli  parkolas | Zugld 270 MFt
szabadlyozasa fizetd dvezet kijelolésével

3.1.1 Utak, kerékparutak, jarddk fejlesztése, | Zugld 50 MFt
Uzemeltetési feltételek biztositasa

3.1.2 Kozati fellletek Gjraosztasa, kozati arculatvaltas | BKK + Zugld 160-200 MFt
feltjitasok soran —I. Gtem

3.2.1 Balesetveszélyes csomdpontok felllvizsgalata — I. | BKK + Zugld 200 MFt
utem

3.2.2 A gyalogatkelShelyek fokozott védelme, Uj | BKK +Zugld 60-100 MFt
gyalogatkel6helyek kijel6lése — I. Gtem

3.2.3 Kozlekedési fellletek térfigyel6 rendszereinek | Zugld 100 MFt
fejlesztése — I. item

3.3.1 Attraktiv és akaddlymentes kozteriletek | BKK + Zugld 40 MFt

kialakitasa — I. (item
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Intézkedés, litem

Felelds / koltségvisel

Beruhazasi ktg.

3.3.2 A kozosségi kozlekedés jarmdparkjanak és vonalas | BKK ?

infrastruktirajanak meguijitdsa, akadalymentesitése

4.1.1 Mobilitastudatossag erdsitése az | Zugld 20 MFt

Onkormanyzatnal és intézményeinél — |. Gitem

4.1.2 A kerékparos kozlekedés népszertsitése — I. item | Zugld -

Osszesen 824+? MFt
+1450-1530 MFt

4.2.4 Intézkedéslista (2014 - 2020)

Intézkedés, item F6 felelGs / | Beruhazasi ktg.

koltségvisel6

1.1.1 Az M2 metré és a Godollsi HEV dsszekdtése és | BKK 134 000 MFt
rakoskereszturi szarnyvonal kiépitése
1.1.2 A Thokoly uton felszini kotottpdalyas kapcsolat | BKK ?
kiépithet&ségének vizsgdlata
1.1.3 Szegedi uti kapcsolat kiépitése BKK ?
1.1.4 A vasUti személyszallitds integraldsa a varosi | NIF, MAV, BKK ?
koz0sségi kozlekedés rendszerébe
1.2.2 Varosliget atmeng forgalmanak kezelése BKK ?
1.3.1 Nagy Lajos kirdly dutja keresztmetszetének | BKK 5500-6000 MFt
atalakitasa
1.3.2 Erzsébet kiralyné utja profiljanak &atalakitasa a | BKK 1900-5500 MFt
villamosmegallok térségében
1.3.3 A mar meglévs, kedvezdtlen kialakitasi és | BKK + Zugld 66 + 80-100 MFt
balesetveszélyes kerékparut-szakaszok feliilvizsgalata —
II. tem
1.3.4 A kerékparos f6hdalézat hidnyzé elemeinek | BKK + Zugld 200 + 79 MFt
kiépitése — II. item
1.3.5 Z6ld kozlekedési tengely kialakitasa a Rakos-patak | Zugld 60+? MFt
mentén — Il. Gtem

NIF, MAV, BKK + Zugld ?

1.4.1 Zuglé vasuti megalléhely komplex feldjitasa és
elérhetdségének javitasa —Il. litem
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Intézkedés, litem

F6 felel6s
koltségvisel6

/

Beruhazasi ktg.

1.4.2 A mexikdi ati MILLFAV végallomas kornyezetének | BKK, magan + Zugld ?
rendezése, az intermodalitas erdsitése

1.43 A Bosnydk téri varoskdozpont, mint az | BKK, magan + Zugld ?
intermodalitas és varosfejlesztés harmonikus egysége —

. Utem

1.4.4 P+R és B+R parkoldk létesitése kotottpalyas | NIF, BKK, magan ?
vonalak megdlldinal — II. Gtem

2.2.1 A kozosségi kozlekedéssel nem kielégitéen feltart | BKK ?
terliletek kiszolgalasanak javitdsa, a trolibusz- és

autdbusz haldzat kapcsolati hidnyainak orvoslasa

2.2.2 Forgalomcsillapitott 6vezetek forgalomtechnikai | Zugld 350 MFt
felllvizsgalata — Il. Gtem

2.2.4 Lakéhelyi kerékpartarolas fejlesztése Zugld 42 MFt
2.2.5 Lakéteriileti parkolasi konfliktusok kezelése — IlI. | Zugld 280 MFt
utem

2.3.1 Kozterileti és intézményi kerékparparkolas | Zugld 40 MFt
lehetdségeinek javitasa — II. Gtem

2.3.2 Oktatdsi, nevelési intézményekhez kapcsolédo | Zugld 350 MFt
kozlekedési konfliktusok kezelése — II. (item

2.3.4 Intézmények elérhetGségének célzott javitdsa | Zugld ?
innovativ eszk6zokkel — igényvezérelt Z-Busz rendszer

2.41 Rakosrendezd (kotottpalyas) kozosségi | MAV, BKK + Zugld ?
kozlekedési kapcsolatainak fejlesztése a teriilet

felértékel6désével parhuzamosan

3.1.2 Kozuti fellletek Ujraosztasa, kozati arculatvaltds | BKK + Zugld 560-700 MFt
felujitasok soran —Il. Gtem

3.2.1 Balesetveszélyes csomopontok fellilvizsgalata — II. | BKK + Zugld 700 MFt
utem

3.2.2 A gyalogatkel6helyek fokozott védelme, Uj | BKK +Zugld 210-350 MFt
gyalogatkelGhelyek kijelolése — II. Gitem

3.2.3 Kozlekedési fellletek térfigyel6 rendszereinek | Zugld ?
fejlesztése — Il. litem

3.3.1 Attraktiv és akaddlymentes kozteriletek | BKK + Zuglé 140 MFt
kialakitdsa — Il. Gtem
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Intézkedés, litem

F6 felel6s
koltségvisel6

/

Beruhazasi ktg.

4.1.1 Mobilitastudatossag erdsitése az | Zugld 70 MFt
Onkormanyzatnal és intézményeinél — Il. Gtem

4.1.2 A kerékparos kozlekedés népszer(sitése — Il. item | Zugld 9 MFt
4.2.1 Mobilitast tdmogatd ITS alkalmazasok Zugld 150-200 MFt
4.3.1 Kerékparkolcsonzé rendszerek kiterjesztése Zugld 140-160 + 40 MFt

Osszesen 141 816-145 916+?
MFt
+3180-3510+? MFt

4.2.5 Intézkedéslista (2020 utan, vagy bizonytalan)

Intézkedés, item

F6 felel6s
koltségvisel6

/

Beruhdzasi ktg.

1.2.3 Korvasuti korut kiépitése a szomszédos | NIF, BKK 285 000 MFt
keriletekkel 6sszhangban

2.2.6  Onkorményzati  térszin  alatti kozcéld | Zugld 2850 MFt
mélygarazsok fejlesztése

3.3.3 Kiloénszintli gyalogos-kerékparos atvezetések | NIF + Zugld ?+15 MFt

|étesitése a vasutvonalak alatt

Osszesen

285 000+? MFt
+ 2865 MFt
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5 Monitoring terv

A koncepcid a 2020-ig terjeds idotavot fogja at. Ez a viszonylag hosszu id6tav sziikséges ahhoz, hogy az
operativan megvaldsitandd intézkedések ne csak a rovid tava problémadkat szem elStt tartva, de a
tavlatosabb céloknak esetleg ellentmondva valésuljanak meg, hanem mindig szem el6tt tartsak az IVS és a

« sz

tdrsadalmi kornyezet, a finanszirozasi lehet6ségek valtozasaibol fakadd bizonytalansagok mar tal nagyok
ahhoz, hogy minden intézkedés litemezése pontosan megtervezhetd legyen.

A koncepcié életciklusanak a terv elfogadasa fontos, de messze nem utolsé lépése. Az elfogadast
kovetéen meg kell kezdeni:

e a rovidtadvon megvaldsitandd intézkedések részletes megtervezését, engedélyeztetését és
megvaldsitdsat;

o akés6bbiid6tavon esedékes, de hosszabb el6készitési igény( intézkedések el6készitését; valamint

e akeriilet kozlekedési rendszerét befolyasold kiilsé projektek folyamatos figyelemmel kisérését és a
kerileti céloknak megfelel6 irdnyba vald befolydsolasat.

Annak érdekében, hogy a megvaldsitas folyamata ne szakadjon el az IVS-ben és a koncepcidban lefektetett
céloktol, a megvaldsitas el6rehaladasat rendszeresen (célszerlien kétévente) meg kell vizsgalni,
Osszevetni a célokkal, sziikség esetén moddositani az intézkedések korét, és kivalasztani kozilik a
kovetkezd két évben megvaldsitanddkat. A monitoring javasolt id6pontjai:

e 2014 nyara (egyuttal 6sszegezve az 6nkormanyzati valasztasokig elért eredményeket);

e 2016 nyara

e 2018 nyara

e 2020 nyara (a koncepcid zaro értékelése, amely alapjat adja a kbvetkez6 koncepcid elkészitésének).

Amennyiben a monitoring eredményei valamelyik évben azt mutatjdk, hogy a koncepcié és a realitdsok
kozott tul nagy szakadék alakult ki, sziikség lehet a koncepcié mélyebb feliilvizsgalatara, akar a
célrendszerre kiterjedden is.
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6 Mellékletek

6.1 A Nagy Lajos kiraly utja keresztmetszeti kialakitasanak vizsgalt valtozatai
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6.1.2 ,b” valtozat
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6.1.3 ,c” valtozat
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6.1.4 ,d” valtozat
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6.2 Az Erzsébet Kiralyné utja keresztmetszeti kialakitasanak vizsgalt valtozatai

Jelmagyarazat

szegely
kdzut
villamos
peron
korlat
— telekhatar
epliletalap

B kerekparsav
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6.2.1 Peronkialakitasok - 1. valtozat
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6.2.2 Peronkialakitasok - 2. valtozat
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6.2.4 ,b” valtozat

Tervezett elrendezés

03 03
.~ /iﬂ 365 - 58 i 35 - /lj 371 i
I |
: . :3‘: . | - | . :3«: . A :
| Jarda ,%—’ﬁ, kozt |, villamos | kozut = gyalog- és kerekparat |
| i | | i |
| H | | H |
B VR
Tervezett elrendezés jobboldali villamosmegalloval
03 0,3

i 218 i /i 3,25 : B : fl_ 1 i 39 |
| |3| I__; villamos -..—_Ii"'l jobboldali | ) o |
| jarda B kozit | ] |‘j§,l dlamosmegals | gyalog- és kerékparat |
I I_.':"_'-: I | 1 ml T 1
| H | L kot [, | |
T — et

N N R

160




6.2.5 ,c"valtozat
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6.3 Forgalomcsillapitott 6vezetek forgalomtechnikai feliilvizsgalata

Jelmagyarazat a
forgalomtechnikai abrakhoz
zoldterulet

kozut

foldtertlet hatar
kiemelt szegély

 zoldfelilet

szinezett térko burkolat

burkolatfestés
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6.3.1 Megemelt csomoépont eltéré burkolat alkalmazasaval
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/ @ emelkedot jelzo felfestés
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6.3.2 Menetdinamikai borda alkalmazasa a csomdépont minden aganak torkolatanal

Hossz-szelvényi nézet

~57em| T

«— szinezetttérkd burkolat
«— aszfalt burkolat

; \Zngaﬂ burkolat
melkeddt jelzd fefestés

szinezett teérkd burkolat
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6.3.3 Eltéro burkolat alkalmazasa a ccomdponti torkolatoknal és minikorforgalom kiépitése
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6.3.4 Csomoponti mozgast lassité elhtizasok egyszeres iranyvaltassal

[

i)
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6.3.5 Csomoponti mozgast lassité elhtizasok kétszeres iranyvaltassal
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6.3.6 Forgalomcsillapitas kozépsziget elhelyezésével kozvetleniil a csomépont eldtt

.::#_

B NNRRY R
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6.3.7 Sebesség csillapitasa csomodpont elétti kozépsziget elhelyezésével
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6.3.8 Kis tereldszigetek kialakitasa
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